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Kdesolev aruanne kajastab Rail Baltic
(RB) samatasandiliste loomaldbipaasude
ehk aiakatkestuste tehnilise teostatavuse
uuringu tulemusi. Eelprojekti kohaselt
on RB trass kavas kogu ulatuses piirata
ohutuse tagamiseks aedadega. Kuna aiad
takistavad markimisvaarselt ulukite liikumist,
siis oli seatud eesmargiks anallilsida
aiakatkestuste vdimalikke lahendusi, mis
vahendaks barjaariefekti, valtides samas
ohtu inimestele ja loomadele. Uuring viidi
labi neljas eri aspekte kasitlevas etapis.
Uuringu | etapis selgitati, kui suur on inim- ja
loomadnnetuste oht raudteedel ja millised
on praktikas kasutatavad lahendused
onnetuste valtimiseks. Tulemusena jareldati,
et RB puhul on aiakatkestuste stsenaariumiga
edasi todtamine perspektiivne juhul, kui
aiakatkestused asuvad asulatest eemal
ja raudtee taristu varustatakse rongi
moodumise ajaks  aktiveeritava loomi
hoiatava siisteemiga. Uuringu Il etapis toodi
kavandataval RB trassil vélja vdimalike
aiakatkestuste kohtadena 30 [6iku, mis
maksimaalses ulatuses realiseerudes
moodustaks kokku 77 km. Ulukitele hasti
|abitavate aiakatkestuste rajamisel on
voimalik loobuda kuni 16 seni planeeritud
Okodukti ja (ihe altpaasu rajamisest ning
ehitada madalamana kolm silda ja nendega
seotud raudteetamm. TA0 Il etapis analiisiti
aiakatkestuste rajamisel tehniliselt sobivaid
ning RB projektis reaalselt rakendatavaid

lahendusi loomadnnetuste valtimiseks ning
liiklusohutuse tagamiseks. Analtilis t6i valja
lahenduste eelised ja miinused vorreldes
teiste leitud alternatiividega, arvestades
seejuures lahenduse sihiparast toimimist,
tehnoloogia rakendamise spetsiifilisi aspekte,
voimalikku maksumust, rajamise keerukust
jms. Kuna suurel kiirusel liikuvaid ronge ei ole
voimalik piisavalt kiiresti pidurdada, siis ei ole
RB puhul rakendatavad taristule vdi veeremile
paigaldatavad loomade tuvastussisteemid,
mis  signaliseerivad rongile ulukiohtuy,
millele peaks jargnema rongi pidurdamine.
Aiakatkestuste kohtades on loomadnnetuste
valtimise perspektiivseks lahenduseks looma-
hoiatusslisteemid, mis aktiveeruvad ainult
rongi ldhenedes (st reaalse ohu olukorras)
ning peletavad loomad enne rongi saabumist
raudeelt ja selle vahetust lahedusest, samas
kui rongiliikluse puudumisel saavad loomad
raudteed Uletada vabalt. Hetkel on raudteele
sobiva hoiatussiisteemi  valmislahendus
olemas vaid lihel Poola firmal, alternatiivsed
tooted on katsetamisel. Too IV etapis
koostati katseprogramm, mis annab juhised
loomahoiatusstlisteemi ja sellega kaasnevate
teiste lahenduste (aiaotste tokked, ulukiaiad
jms) katsetamiseks Eesti tingimustes.
Labiviidavate katsete eesmargiks on anda
voimalikult hea kvaliteediga informatsiooni
kasutatava slsteemi efektiivsuse, Eesti
tingimustes vajalike tehniliste detailide jms
osas.



This report is about the technical feasibility of
level crossings for wildlife i.e. fence gaps on
the Rail Baltic (RB) railway. Wildlife fences have
been planned in the entire length of RB for safety
reasons. Since fences are significant obsta-
cles for wildlife movement, then the objective
was to analyse alternative fence gap solutions,
that would decrease the barrier effect and at
the same time prevent danger for humans and
animals. The study was conducted in four stages
covering different aspects. The first stage of the
study deals with the magnitude of the problem
of railway accidents involving humans and
animals. Current practices for the prevention of
accidents are reviewed. It was concluded that
the fence gap scenario is perspective for RB
project if the openings are located far enough
from settlements and the railway infrastructure
is equipped with a system that warns animals in
advance about the coming train. In the second
stage of the study, 30 sections of the planned
railway route were outlined as possible loca-
tions for fence gaps. Their maximum length
would be 77 km in total. If fence gaps suit-
able for animal crossings are made, then it is
possible to avoid building 16 wildlife overpasses
and one underpass, and lower three bridges
and associated railway dam. The third stage
of the study focused on technical solutions for
avoiding animal-train collisions and ensuring

railway safety, that are relevant at fence gaps
and suitable for the RB project. The analysis
pinpointed the pros and cons of the solutions in
comparison with other alternatives, taking into
consideration the effectiveness of the solution,
specific technical aspects of applicability, esti-
mated cost, construction complexity, etc. Since
train drivers are not able to stop or slow down the
high-speed trains fastly, then animal detection
devices mounted on trains or infrastructure, that
in principle require stopping of the train, are not
suitable for RB. At fence gaps a possible mitiga-
tion measure is to alert animals shortly before
the train arrives giving them enough time to
leave the railway. Such wildlife warning systems
are activated only when the train is approaching,
that is in the case of imminent danger, thus
minimizing the problem of habituation. In the
absence of traffic, animals can freely cross the
tracks. At the moment an animal warning device
designed for railways is produced only by one
Polish company, alternative systems are being
developed. The fourth stage provides a study
design that gives guidelines how to test the
animal warning system and other associated
mitigation measures (anti-trespass options for
fence ends, wildlife fencing, etc.) in Estonian
conditions. The objective is to verify the effec-
tiveness and technical durability of the selected
solution based on high-quality research.
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Rail Baltic (edaspidi RB) on kavandatav
kaher6opmeline  elektrifitseeritud ~ rahvus-
vaheline kiire raudtee koos kogu selle juurde
kuuluva taristuga marsruudil Tallinn-Parnu-Riia-
Kaunas-Poola/Leedu piir. Raudtee projektkiirus
reisijateveol on 240 km/h ja kaubaveol 120
km/h ning see projekteeritakse ja ehitatakse
kogu pikkuses lihtsete tehniliste parameetrite
alusel, vdimaldades reisi- ja kaubarongiliiklust
samal raudteel. RB trassi kogupikkus on umbes
700 km, millest umbes 213 km on Eestis.
Eestis labib trass Harjumaad, Raplamaad ja
Parnumaad.

Arvestades RB projektkiirust 240 km/h ja
tehnilisi lahtetingimusi on turvalisuskaalutlustel
seatud tingimuseks raudteekoridori piiramine
aiaga. Uldpdhimdte n&deb ette RB trassi
piiramise 2,2 m kdrguse aiaga, mille vorgusilma
suurus on 150x150 mm, et tagada labipaas
kuni magra suurustele loomadele. Raudtee
aedadega piiramine on fikseeritud pdhimdttena
ka kolme Balti riigi osalusel toimunud ametlikul
koosolekul 13.06.2012 (Rail Baltic Task Force
official meeting in Tallinn), kus v&eti vastu Gihised
tehnilised pohimotted raudtee kavandamiseks.
Projekti kaigus on varasemaid pohimotteid
monevorra Umber vaadatud ning Uhisettevotte
RB Rail AS poolt 2017-2018 Iabiviidava
tehnilise analllsi tulemusena koostatakse
RB kogu trassi uldine tehniline kasutusjuhend,
milles on Eesti, Lati ja Leedu vahel kokku lepitud
aiakatkestuste vdimaldamine.

RB maakonnaplaneeringu  keskkonnamoju
strateegilise hindamise raames teostatud
loodusuuring soovitab raudteemaa piirde-
aedadest loobumist ning loodusuuringu
ekspertide osalusel to6tati 2014. aasta stigisel
valja vastavad stsenaariumid, mis on kajastatud
ka KSH aruandes ptk 10.3.2. Vastavalt labi viidud
esmasele analiitsile on loodus- keskkonnale
avalduva mdju seisukohast kdige paremaks

lahenduseks aiakatkestuste stsenaarium, mille
puhul suurloomade labipaasu tagamiseks
ja barjaariefekti leevendamiseks jaetakse
aiakatkestused piirkondadesse, kus inimeste
sattumine raudteele on vdahetdenaoline, kuid mis
loomapopulatsioonide sidususe tagamiseks on
olulised.

Arvestades asjaoluga, et ilma aedadeta
raudtee on liiga riskantne Onnetusriskide
seisukohalt (vt KSH ptk 10.3) toetab Tehnilise
Jarelevalve Amet riikliku ohutusasutusena
KSH koondhinnangus aedade rakendamisega
seotud stsenaariumit, mis vastab maakonna-
planeeringu, keskkonnamdju hindamise ja
eelprojekti koostamise konsultandile esitatud
100 lahtellesandele ja hetketeadmistele
onnetusjuhtumeid &ra hoidvate tehniliste
lahenduste osas.

Arvestades eelpooltoodut on maakonna-
planeeringus ja eel-projekteerimisel aluseks
valdavalt nn oOkoduktide stsenaarium, kus
barjaariefekti leevendamise  tehnilisteks
lahendusteks on erinevad loomade dlalt ja alt
labipaasud, mille asukoht ja disain lahtuvad
konkreetsetest vajadustest ning sihtliikidest.
Erilahendus projekteeritakse praeguse
seisuga vaid RB trassildigul Parnu loodusala
kontaktldigus ning Muuga terminali suunduval
kaubaharul, kus aedade rakendamine ei ole
madalamate piirkiiruste tottu kriitiliselt vajalik
ja kus seeldbi on turvalisus voimalik tagada
teiste tehniliste lahendustega.

Vastavalt Majandus- ja Kommunikatsiooni-
ministeeriumi, Tehnilise Jéarelevalve Ameti,
Keskkonnaministeeriumi ja Keskkonnaameti
vahelisele senisele koostddle RB projekti
raames onkoik osapooled seisukohal, etraudtee
aedadega piiramise puhul on tegemist vaga
olulise looduskeskkonda médjutava teemaga
(Majandus- ja Kommunikatsiooniminis-



teeriumi 06.04.16 kiri nr 24.5-6/16-00154/029
Keskkonnaministeeriumile). Seet&ttu plititakse
koikvoimalikud alternatiivid labi analilsida,
enne kui tehakse 16plik otsus. Eesmark on leida
parim lahendus. Selleks viivad Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium ning Tehnilise
Jarelevalve Amet labi uuringu, mis kaardistab
ja anallilsib alternatiivseid tehnilisi voimalusi
nn Okoduktide stsenaariumile, arvestades
samas Onnetusjuhtumitest tuleneva ohu
ennetamisvajadusega. Analldsist ning
kaardistustulemustest [ahtuvalt on véimalik
teha tooprojekti faasis ettepanekud eelprojekti
lahenduste muutmiseks enne ehitamisega
alustamist.

Tulenevalt eelnevast oli kdesoleva RB raudtee
loomalédbipadasude tehnilise  teostatavuse

uuringu eesmargiks analliisida lahendusi,
mis vdimaldavad RB-l jatta piirdeaedadesse
katkestused metsloomade  (suurulukite)
labipaasuks ning samas tagada voimalikult
korge raudteeohutuse tase. Eesmargiks
on inimeste ja raudteeliiklusele ohtlike
metsloomade kokkupdrgete risk rongidega
minimeerida ning hoida raudteed imbritsevate
piirkondade ulukipopulatsioonid sidusad ning
seelabi elujoulisemad - looduslik elurikkus on
jatkusuutlikum. T66 annab (ilevaate 6nnetuste
olukorrast Euroopa raudteedel ja kasutatud
ennetusmeetmetest (I etapp), voimalikest
aiakatkestuste asupaikadest RB trassil (Il
etapp), praktikas rakendatavatest tehnilistest
lahendustest (Il etapp) ja katseprogrammist
lahenduste teostatavuse ja tookindluse
testimiseks Eesti oludes (IV etapp).



“tapp — Onnetuste oht
—uroopa raudteedel ja
Kasutatavad lahendused
onnetuste valtimiseks

Too | etapi eesmark oli vastata kiisimusele, kui suur on inim- ja loomadnnetuste oht raudteedel
Eestiga sarnastes loodustingimustes ja millised on praktikas kasutatavad lahendused onnetuste
valtimiseks. Selleks analiilsiti informatsiooni olemasolevast kirjandusest (sh. kasiraamatud,
valdkonna organisatsioonide aruanded, teadusartiklid ja veebimaterjalid), kisitleti raudtee- ja
ohutusorganisatsioone ning jahimehi. Tugineti peamiselt P6hja-, Ida- ja Kesk-Euroopa allikatele, kuid
arvestati ka teisi sarnaste loodustingimustega piirkondi (nt Kanada).



Andmed inim- ja loomadnnetuste, nende
kahju, kasutatavate leevendusmeetmete,
regulatsioonide ja arengusuundade kohta
koguti jargnevatest allikatest:

transpordi- ja taristuorganisatsioonidelt (sh
Elron, Edelaraudtee, Eesti Raudtee, Tehnilise
Jarelevalve Amet jt nings analoogilised
vélisorganisatsioonid) ja nende avaldatud
aruannetest,

eriala koostoovorgustikest (sh Infra Eco
Network Europe, www.iene.info),

erialaste  kogemustega kontaktisikutelt
Eestist, Rootsist, Soomest ja Ungarist,

raudteega
jahiseltsidelt,

kokkupuutuvate piirkondade

tootekirjeldustest, teadusartiklitest ning
kattesaadavatest kirjandus- ja interneti-
allikatest.

Koostati Ulevaade dnnetuste statistikast ning
leevendusmeetmete senisest rakendamisest,
millele  tuginedes anallilisiti  meetmete
rakendamise vajalikkust RB trassil. To606
keskendub  suurulukitele — arvestuslikult
vahemalt 20 kg kehamassiga looduses
vabalt elavatele maismaaimetajatele, kuid
kasitletakse ka teisi liigirlihmi. Eestis on neist
liikidest enim esindatud metskits (Capreolus
capreolus), metssiga (Sus scrofa), pdder (Alces
alces), punahirv (Cervus elaphus), ilves (Lynx
lynx), karu (Ursus arctos) ja hunt (Canis lupus).

Direktiiviga 2004/49/EU (Raudteede ohutuse
direktiiv) tehti suur samm (htse Euroopa raud-
teeohutuse odigusruumi saavutamise suunas.
Kdnealuse direktiiviga loodi raudtee ohutuse
regulatsioonide ning dnnetusjuhtumite uurimise
dhtlustamist vdimaldav raamistik. Kaesoleval
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hetkel reguleerib raudteede ohutust Euroopa
Liidus Euroopa Parlamendi ja Noukogu direk-
tiiv (EL) 2016/798 raudteeohutuse kohta,
mille uus versioon voeti vastu 2016. aastal.
Vastavalt sellele peavad koik raudteega seotud
ametkonnad ja ettevotted seisma hea selle
eest, et liiklemine raudteel oleks voimalikult
ohutu nii rongidele kui ka teistele osapooltele
(sh jalakdijad). Euroopa tasemel kogutakse
infot suuremate onnetuste kohta, vidiksemate
onnetuste ja intsidentide kohta ihtne andme-
kogumine puudub ja soltub iga lilkkmesriigi
vastavatest seadustest ja maarustest.

Raudtee ohutuse alased dokumendid kesken-
duvad peamiselt tehnilistele ja inimdnnetus-
tega seotud aspektidele ning loomadnnetuste
temaatika Euroopa tasandil reguleeritud ei ole.
Ka ei ole lihtseid ndudeid piirdeaedade osas. On
olemas Keskkonnavastutuse direktiiv 2004/35/
EU, millele Eestis vastab Keskkonnavastutuse
seadus. See seadus séatestab, et kui on kesk-
konnakahju tekkimise oht, siis tuleb rakendada
valtimis- ja leevendusmeetmeid. Seega kui on
ette naha, et RB-l toimuv rongiliiklus ohustab
Umbritsevat elusloodust, tuleb tarvitusele votta
meetmed, mis loodust saastaksid.

Eestis reguleerib raudteeohutusega seotud kiisi-
musi Raudteeseadus ja selle rakendusaktid ning
majandus- ja kommunikatsiooniministri maarus
“Ohutusnditajad ja nendest teavitamise kord
ning nduded raudteetaristu ja raudteeliikluse
korralduse ning raudteeveeremi, samuti raud-
teeohutuse nduetele vastavuse kontrollimise
ning raudteeohutuse olukorda kajastavale
aruandlusele, aruannete vormid ja esitamise
tahtajad”. Kuigi selles on kasitletud detailselt
erinevaid raudteel toimuvaid onnetusi ja vahe-
juhtumeid, siis loomadnnetusi eraldi mainitud ei
ole ja ei ole ka otsest aruandluskohustust raud-
teel hukkunud ja vigastatud loomade osas.

Rongide liikumiskiirused aja jooksul jarjest
kasvavad ja sellega seoses suurenevad ka
onnetustega seotud riskid. Sellest tulenevalt
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on Kkiirraudteed Euroopas suuremas osas
aedadega piiratud. Kiirraudteeks loetakse
uldjuhul taristut, kus rongid séidavad kiiremini
kui 250 km/h. Tuginedes varasematele
kogemustele ja tehnilistele katsetustele on
ohutusnduded veeremile ja taristule jarjest
taiustunud. Kaasaegne raudteeveerem on
varustatud kokku- porkeleevenditega ning on
konstrueeritud nii, et loomadega vdi muude
objektidega kokkupdrkel on minimeeritud
reisijatele ning rongi teenindavale personalile
avalduvad ohud. Tehnika areng vdimaldab
juba praegu automaatset takistuse tuvastust
ning taristustisteemide alarmeerimist ja
selle tulemusena rongi pidurdamist. Selliseid
slisteeme kasutatakse Suurbritannias ja Rootsis
samatasandilistel tlesaitudel.

Loomadnnetuste valtimiseks raudteel kasu-
tatakse laialdaselt piirdeaedu, kuid lisandunud
on ka uudseid lahendusi. Naiteks Poolas on
kasutusel stisteem, mis helisignaalide abil
peletab loomad raudteelt lIaheneva rongi eest
(Jasinska jt, 2014). Kui rongi ei tule, siis saavad
loomad vabalt (ile raudtee liikuda ja barjaariefekti
ei teki. Ungaris on kasutusel helkurilahendus,
mis kasutab veduri valgusvihku loomade peleta-
miseks (allikas: |. Kakuk, MAV-START Zrt.).

Eestis on kokku tile 2 000 km raudteid, millest
umbes 1 500 km on avalikus kasutuses.
Valdava osa avaliku raudtee taristu halda-
jateks on AS Eesti Raudtee ja Edelaraudtee
Infrastruktuuri AS. Viimasel ajal on kaubaveod
oluliselt vahenenud ja reisijateveo mahud
suurenenud. Uute Stadler FLIRT titpi rongide
liinile tulekuga kaasnes margatav reisijateveo
mahu kasv (Tehnilise Jarelevalve Amet).

Eestisregistreeriti aastatel 2005-2017 (seisuga
19.06.2017) kokku 176 inimdnnetust jalakai-
jate ja jalgratturitega (sh enesetapjad ja raud-
teetoodlised). Viimastel aastatel on Gnnetuste
ja kannatanute arv vahenenud (joonis 1).
Regist- reeritud dnnetustes hukkus 104 ja sai
vigastada 69 inimest. Eestis loetakse inimese
hukkumine rongi all dénnetusjuhtumiks, kui ei
ole kindlaid tdendeid, et tegu oli enesetapuga,
ja seetOttu on hukkunute arv Eestis vorreldes
Laane - Euroopaga suhteliselt suur (enesetap-
pude arvelt). Eeldatav enesetapjate osakaal on
iile 50%. Onnetuste vahendamiseks on asulates
piiratud raudteid aedadega ja paremini on
tahistatud raudteelilekaigud, onrajatud jalakaijate
tunneleid. Samuti on korraldatud teavituskam-
paaniaid, et inimesed oleksid raudteed Uletades
téahelepanelikumad. Tanu erinevatele tegevus-
tele on dnnetuste arv aasta-aastalt vahenenud
ja 2016 hukkus raudteel vaid ks jalakaija. 2017
aasta esimese kuue kuuga on hukkunud juba 3
jalakaijat (Tehnilise Jarelevalve Amet).

Eesti raudteeliikluse sagedus ning
jalakaijate ja jalgratturitega onnetuste hulk
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Joonis 1. Eesti raudteeliikluse kogusagedus
(miljonit rongikilomeetrit) ning jalakéijate ja jalgrat-
turitega toimunud oOnnetuste hulk ajavahemikul
01.01.2005-19.06.2017 (Eurostat, Tehnilise Jéarele-
valve Amet).
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Eesti Raudtee turvajuhi sonul on suureks prob-
leemiks vandaalid, kes I6huvad piirdeaedu ja
raudtee inventari, tekitades niiviisi ohtlikke
olukordi. Sellega kaasneb ka markimisvaarne
majanduslik kahju. Teine suur probleemide
allikas on enesetapjad, kes lisaks liiklussei-
sakutele tekitavad raudteepersonalile tdsist
emotsionaalset kahju. Kui vandaalide vastu
on onnestunud leida toimivaid lahendusi, siis
enesetapjatega on keerulisem.

Onnetuste paiknemine. Valdav enamus jalakéi-
jatega 6nnetusi on toimunud asulates vdi nende
vahetus laheduses. 11,5 aasta jooksul toimunud
176 onnetusest 4 (2,4%) on toimunud Idhimast
elu- voi todstushoonest kaugemal kui 0,5 km
ja 2 onnetust (1,2%) on toimunud kaugemal,
kui 1 km (joonis 2). Seega on olemasoleval
raudteel jalakadijadnnetuste tdendaosus hoone-
test rohkem kui 500 m kaugusel vdaga vaike.
Aiakatkestused RB trassil asustatud kohtadest
kaugemal kui pool kilomeetrit eeldatavasti
suurt jalakdijatega seotud ohtu kaasa ei too.

Jalakaijate ja jalgratturitega raudteednnetuste hulk
seoses kaugusega ldhimast hoonest
Eesti, 2005-2017

77

Vigastatutega dnnetused

11

76

L) ERR
— N

0-100m 100-250m250-500m 0,5-1km  1-2km

Joonis 2. Jalakaijate ja jalgratturitega raudteedn-
netuste hulk seoses kaugusega ldhimast hoonest
Eestis 01.01.2005-19.06.2017 (Tehnilise Jérele-
valve Amet).
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Euroopa 6nnetuste geograafia

Uldiselt on viimastel aastatel inimkannata-
nutega Onnetuste ja hukkunud inimeste arv
raudteel langenud, kuid see trend ei kehti jalakai-
jatega toimunud Onnetuste kohta. Euroopa
Liidus on raudteeohutus keskmisest kehvem
Ida-Euroopas, Kreekas ja Portugalis. Arves-
tatuna miljoni labitud rongikilomeetri kohta
hukkus Ida-Euroopa riikides aastail 2010-2014
rohkem kui 0,75 inimest miljoni rongikilomeetri
kohta (joonis 3; European Union Agency for
Railways, 2016). L&aane-Euroopas ja Pohja-
maades on olukord tunduvalt parem. Siinkohal
tuleb markida, et raudteel hukkunute statistikat
mojutab margatavalt see, millised juhtumid
loetakse enesetappudeks ja millised mitte.

Raudteel hukkunud inimeste hulk miljoni
rongikilomeetri kohta 2010-2014

Joonis 3. Raudteel hukkunud inimeste hulk miljoni
rongikilomeetri kohta 28 Euroopa riigis aastatel
2010-2014 (European Union Agency for Railways,
2016).

Euroopa Liidus satub raudteednnetustesse
aastas Ule 1 000 jalakaija (neist umbes 700
véljaspool ametlikke tlekdigukohtasid), lisaks
umbes 3 000 enesetapjat (NB! Enesetappe
enamasti ei kasitleta Onnetusjuhtumitena).
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Rongi otsasbidud inimestele moodustavad
ile poole  kodigist raudteednnetustest.
Ebaseaduslikult raudteel viibinute hukkunute
arv on viimastel aastatel taas tdusma hakanud
(joonis 4). Ka enesetappude arv pigem kasvab
kui kahaneb (European Union Agency for
Railways, 2016). Naiteks Soomes hukkub
aastas raudteel umbes 60 jalakaijat, millest
valdav enamus on enesetapud. Onnetusteks
loeti 2014 aastal vaid 6 juhtumit (Trafi, 2015).
Raudteel hukkunute koguarvust moodustavad
raudteel kdndijad Soomes 37%, Euroopa Liidus
keskmiselt 62%.

Euroopa raudteeliikluse sagedus ning
jalakaijatega onnetuste ja enesetappude hulk

4197
3964 4084
miljonit
rongikilomeetrit

2614 2413 2767 2756 2890 2982 5g19 2895
1874

940 855 928 849 766 804 55 681 704

Onnetused Enesetapud

2006
2007
2008
2009

—
—
N

2010
2012
2013
2014

Joonis 4. Raudteeliikluse kogusagedus (miljonit
rongikilomeetrit) ning jalakdijatega toimunud
onnetuste ja enesetappude hulk 28-s Euroopa
Liidu riigis (paiknemine maérgitud joonisel 3)
aastail 2006-2014 (va Horvaatia 2006-2009 ja
Luksemburg 2006—-2008; European Union Agency
for Railways, 2016).

Inimeste vales kohas raudteele paasemise
valtimiseks kasutatakse asulates tihti piirde-
aedu. Kui on teada koht, kus inimesed ebasea-
duslikult raudteed lletavad, siis tuleb see aiaga
piirata vahemalt 500 m ulatuses mdlemas
suunas. On leitud, et vastasel juhul eelistavad
jalakaijad kaia ringiga imber aia otste. Isegi
kui raudtee piirata aedadega taies ulatuses,
siis leidub ikkagi inimesi, sh enesetapjad, kes

soovivad ja leiavad vbimaluse paaseda aedade
vahelisele raudteealale. Uldjuhul siiski korrali-
kult ehitatud ja hooldatud aiad vahendavad nii
onnetuste kui ka enesetappude hulka oluliselt
(RESTRAIL, 2014).

Soome naide. Viimastel aastatel on Soomes
kasvavaks probleemiks vandaalitsejad ja
selfie-kultuur, millega kaasnevad onnetused.
Vandalism, sh raudteele takistuste asetamine,
grafiti ja raudtee vara I6hkumine on problee-
miks eelkdige linnades ja nende Umbruses.
Selle vahendamiseks tehakse koostood polit-
seiga (Trafi, 2015).

Loomade jarongide kokkupdrkeid ei maaratleta
Euroopa Liidu regulatsioonide kohaselt raud-
teednnetustena ning raudteednnetuste klas-
sifikatsioonis ei kasitleta neid eraldi dnnetuse
kategooriana (Eesti Raudteeseadus; Euroopa
Liidu direktiiv (EL) 2016/798 raudteeohutuse
kohta). Kuigi elusloodus ja loomapopulatsio-
onid on osa keskkonnast, kasitletakse raudtee
keskkonnakahjude ja -modjudena eelkdige
ohtlike veostega seotud onnetusi ja moju
kliimale. Kokkuporkel rongidega hukkunud
ulukite ja koduloomade kohta tile-euroopalisel
tasandil statistilisi andmeid teadaolevalt ei
koguta. Uksikud loomadega seotud énnetused
registreeritakse kategooria “otsasoit objek-
tile” all (ERAIL). Riigiti kogutakse infot reeglina
suurema kehaga ulukite nagu poder, hirved,
metskits, metssiga, karu ja hunt kohta, kes
kokkupdrkel véivad kahjustada rongi. Lisaks
imetajatele hukkub rongidega kokkupdrke
tagajarjel ka palju linde ja teisi selgroog-
seid loomi, kuid need statistikas enamasti ei
kajastu. On registreeritud hukkunud faasaneid
ja roovlinde. Naiteks Hispaanias tehtud eriuu-
ringu jargi hukkub dle 250 km/h kiirraudteel
umbes 90 lindu kilomeetri kohta aastas. (Malo
ja Hervas, 2016).



Paljudes riikides teatavad vedurijuhid
toimunud O&nnetusest dispetSerile ja see
omakorda vastavatele ametkondadele. Koha-
like jahimeeste v6i mdne muu koostoopartneri
kohustuseks on hukkunud loomade jaanused
raudteelt eemaldada vdi vigastatud looma
korral teda jalitada ja hukata.

Metsloomadega seotud kokkupdrked ei
ole Euroopas teadaolevalt inimohvreid
kaasa toonud. Kill aga on olnud otsasdite
koduloomadele (eelkdige veistele), kus
rong on roobastelt maha sditnud ja selle
tottu on inimesed hukkunud ja viga saanud.
Tdendoliselt voib sarnaseid olukordi ette
tulla ka suuremate ulukitega nagu podder ja
karu. Metsloomadega seotud Onnetused on
pohjustanud kahjustusi rongidele ja taristule
ning rongide hilinemist sdidugraafikust. Lisaks
majanduslikule kahjule on loomadele otsasdit
psuhholoogiliselt raske raudteepersonalile
(Rail Safety and Standards Board, 2014;
Railway Gazette, 2008; The Local, 2011).

Loomadnnetused on viimastel aastatel
Euroopas margatavalt sagenenud (joonis 5).
Voimalike pdhjustena on paljudes allikates
pakutud jargnevat:

loomade arvukuse tdus tanu pehmetele tal-
vedele,

rongide kiiruse kasy,

rongide liiklustiheduse kasv.

Raudtee ulukidnnetused toimuvad koige
sagedamini varahommikul ja dhtul. Aastaae-
gadest on kdige dnnetuserohkemad siigis ja
talv. Pétradega toimuvad 6nnetused eelkdige
metsaaladel, metskitsedega  mosaiiksel
maastikul. Seega on dnnetuste asupaik liigiti
seotud ulukite elupaigaeelistusega (Seiler,
2011; Rail Safety and Standards Board, 2014;
Stanimirov, 2014; Cserkész ja Farkas, 2015;
Olson ja Seiler, 2015).

Loomadnnetustest umbes 90% registreer-
itakse reisirongidega, kuna nende Kkiirused
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on suuremad ja liiklus reeglina tihedam (Rail
Safety and Standards Board, 2014). Umbes 80%
labitud rongikilomeetritest EL-is laheb reisiron-
gide arvele ja 20% kaubarongidele. Erandlikud
on Lati ja Leedu, kus kaubavedude maht (iletab
reisijateveo mahtu (European Union Agency for
Railways, 2017; Eurostat).

Registreeritud suurulukidonnetuste sagedus
miljoni rongikilomeetri kohta

30 Norra
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Joonis 5. Eri aastatel registreeritud suurulukitega
(kehamass arvestuslikult >20 kg) toimunud raud-
teednnetuste sagedus miljoni rongikilomeetri kohta
kuues Euroopa riigis (allikad jargnevates riikide
alapeatikkides).

Vorreldes Ungari, Soome ja Eestiga on
Suurbritannias valdav enamus raudteedest
aedadega piiratud ning loomadnnetusi miljoni
rongikilomeetri kohta umbes 10-20 korda
vahem, Norra ja Rootsiga on vahe veelgi suurem
(joonis 5). Sellest voib jareldada, et raudtee
lausaliselt aedadega piiramine vahendab
loomadnnetusi tuntavalt, kuid ei vélista nende
juhtumist taielikult. Samas peab markima, et
Suurbritannias on metsi tunduvalt vahem kui
Pohjamaades ja aiad on eelkdige inimeste ja
koduloomade ohutuse tagamiseks.
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Eesti raudteevorgustiku kogupikkus on 2 164
km (seis: detsember 2014), millest avalikuks
likluseks kasutatakse 1 510 km. Sellest
1 287 km haldab AS Eesti Raudtee ja 223 km
haldab Edelaraudtee Infrastruktuuri AS (allikas:
Tehnilise Jarelevalve Amet). Reisirongid liiguvad
kiirusega kuni 120 km/h ja kaubarongid kuni
80 km/h. Viimastel aastatel registreeritakse
ststeemselt  raudteeveeremi  otsasoidud
suurulukitele, véaiksemate loomade kohta
andmed puuduvad. Andmete registreerimisega
tegelevad taristu ja veoettevotted (Edelaraudtee
Infrastruktuuri AS, AS Eesti Raudtee, Eesti
Liinirongid AS). Keskne riiklik raudtee
ulukidnnetuste register puudub, kuid suur
osa raudteednnetuste infost talletatakse
koos maanteedel juhtunud loomadnnetuste
infoga  Keskkonnainspektsiooni hallatavas
andmefailis.

Avalikel raudteedel registreeritakse aastas
keskmiselt umbes 35 rongi kokkupdrget
metsloomadega ja umbes 4 0&nnetust
koduloomadega (joonis 6; allikad: Edelaraudtee
Infrastruktuuri AS, Eesti Liinirongid AS, AS
Eesti Raudtee). Kdige rohkem registreeritakse
onnetusi pdtradega ning suhteliselt sagedased
on Onnetused metskitsede ja metssigadega.
Metssead satuvad Onnetustesse sageli
mitmekesi korraga ning on ka juhtumeid,
et korraga satub oOnnetusse mitu metskitse
vOi potra. Eesti Liinirongid AS registreeritud
kokkuporgete liigiline jaotus on sarnane AS
Eesti Raudtee registreeritud andmetega,
Edelaraudtee Infrastruktuuri AS kogutud
andmetes liike eristatud ei ole.

A. Keskmine summaarne registreeritud
onnetuste hulk aastas, Eesti, 2010-2017

Pa&der 8,8
Metssiga 41

Metskits 2,4

Karu | 0,6
Koer 1,1

Maaramata 209
loom

B. Edelaraudtee ja Eesti Raudtee taristul
registreeritud loomadnnetuste hulk aastati

2016 54
2015 50
2014 36

2013 38

2012 16

2011 40

Joonis 6. Eestis aastas keskmiselt registreer-
itud raudtee loomadnnetuste hulk liigiti (A) ning
summaarne dnnetuste hulk aastati (B) vastavalt
Edelaraudtee Infrastruktuuri AS (2011-2016) ja AS
Eesti Raudtee (01.2010-05.2017) andmetele.

Alates 2014. aastast on dnnetused sagenenud
(joonis 6B). Reisirongide keskmine kiirus on
kasvanud, liiklustihedus on kasvanud ja uued
rongid onvaiksemad (allikas: M. Kupper, AS Eesti
Raudtee). Jahimeeste ja raudtee-ettevotete
sonultoimuvad otsasdidud loomadele enamasti
metsaaladel. Parast dnnetuse toimumist jouab
info Keskkonnainspektsioonivalvetelefoni 1313
vahendusel vastava piirkonna jahimeesteni,
kes vajadusel eemaldavad hukkunud looma



raudteelt voi jalitavad vigastatud looma. Kui
kokkupdrge toimus suurema loomaga nagu
poder voi karu, siis Elroni (Eesti Liinirongid AS)
rongid peatuvad ja rongijuht on kohustatud
kontrollima, kas rong on tehniliselt korras,
et soOitu jatkata. Vaiksemate loomadega
(sh metskitsedega) kokkupdrkeid sageli ei
registreerita sest nendega ei kaasne kahjustusi
ning rongijuht ei pruugi kokkupdrget margata.

Kaitsealused liigid. Vastavalt seadusandlusele
peaks teatama koigist vigastatud ja hukkunud
I ja Il kategooria looduskaitsealustest liikidest
Keskkonnaametile, kuid praktikas jduab sinna
info vaga juhuslikult ja teave raudteel hukkunud
kaitstavate loomaliikide isenditest ei ole
kattesaadav (allikas R. Miiir, Keskkonnaamet).
Kaitstavatestliikidestonrongiga kokkupodrgetest
ohustatud kdige rohkem rédévlinnud, kes toituvad
rongi alla jaanud loomade korjustest. Naiteks
Tiri kandist on teada juhtum, kus korraga
hukkus kaks kotkast.

Jahiseltside seisukoht. Jahimeeste valduses
olevateabejaarvamuse saamisekskirjutatikdigile
raudteega piirnevatele Eesti jahipiirkondade
esindajatele (93). Kisiti vabas vormis:

kas ja kui sagedasti puutuvad jahimehed
kokku raudteel hukkunud loomadega;

kelle kaudu jouab info raudteel hukkunud voi
vigastatud loomast jahimeesteni;

kas jahimeestel on kohustus jalitada rongilt
|66gi saanud vigastatud looma;

millised liigid enamasti rongi ette jaavad;

kus ja millistes elupaikades on ulukitele
kodige ohtlikumad raudteeldigud,;

kas rongide all hukkunud loomad on prob-
leem, millega peaks tosisemalt tegelema;

kas plaanitavad aiakatkestused RB raudteel
on parem vOi halvem lahendus, kui kogu
trassi piiramine aiaga ja ulukitele raudteega
eri tasanditel labipaasude loomine?

| 17

Vastus saadi 40 jahiseltsist. Reeglina on igas
jahipiirkonnas 1-3 raudtee ulukidnnetust
aastas (keskmiselt 9,2 km raudtee kohta), mille
lahendamisesse kohalikud jahimehed kaas-
atakse. Mones piirkonnas ei ole teadaolevalt
mitte Uhtegi Onnetust olnud (nt Tahtvere,
Sauga). Liikidest on enamasti tegu potrade,
metssigade ja metskitsedega. Sealjuures
jadvad metssead rongi ette sageli mitme kaupa.
On olnud juhtumeid ka karude ja ilvestega.
Jahimeeste valdav seisukoht on, et raudteel
hukkunud loomade hulk on vorreldes maantee-
dega vaike ja tegu ei ole vahemalt praegusel
hetkel suure probleemiga. Kui leitakse mdistlik
lahendus loomaodnnetuste vahendamiseks, on
see igati teretulnud ka jahimeeste ringkonnas.
Loomapopulatsioonide sidususe tagamist
peavad jahimehed véaga oluliseks.

Rootsi raudteevorgustiku kogupikkus on 15 424
km (2015. aasta seis; Eurostat), millest enamus
ei ole aedadega piiratud. Rongide piirkiiruseks
on 205 km/h vdi vahem. Aiad on rajatud
peamiselt asulatesse ja pohjapddrakasvatuse
piirkondadesse (allikas: J.-0. Helldin). Loomade
jarongide kokkupdrked on Rootsis probleemiks,
millega tegeletakse ja viimastel aastatel on seal
kogutud andmeid, tehtud mitmeid uurimistoid ja
otsitakse aktiivselt lahendusi. Loomadnnetuste
registreerimiseks on loodud slisteem nimega
Ofelia, mida haldab Rootsi transpordiamet
Trafikverket.

Rootsis toimub aastas keskmiselt umbes 1 000
pddra-rongi ja tle 1 000 metskitse-rongi kokku-
porke, lisaks teised looma- ja linnuliigid (joonised
7, 8 ja 9). Enamus metskitsednnetusi toimub
Louna-Rootsis, samas kui pddradnnetused
juhtuvad enam-vdhem sama sagedusega kogu
riigi ulatuses (Olson ja Seiler, 2015). Paiknemise
erinevus on seotud liikide erineva levikuga. Erine-
valt enamusest Euroopa maadest on Rootsis
suhteliselt hasti registreeritud ka vaiksemate
loomadega juhtunud raudteednnetused.
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Keskmine registreeritud onnetuste hulk aastas
Suurulukid, Rootsi, 2001-2017

Metskits 1397,6
Poder 9991
Hirved 139,2

Metssiga 123,9

llves | 5,5

Karu | 5,1

Hunt | 1,8

Muflon | 0,7
Maaramata loom 126,2

Joonis 7. Aasta keskmine Rootsi raudteedel
registreeritud suurulukitega juhtunud ©nnetuste
hulk aastatel 2001-2017 (Olson ja Seiler, 2015,
Trafikverket, 2017).

Keskmine registreeritud onnetuste hulk aastas
Vaikeulukid ja linnud, Rootsi, 2001-2017

Rebane 10,4
Mager 74
Kobras 29
Janes | 09
Kadlik | 0,2
Mink | 0,1

Polaarrebane | 0,5

Saarmas | 0,1

Kuilik | 0,2
R66vlind 41,4
Kotkas 37,9
Luik, hani, kurg 9,7
Teised linnud 8,1

Joonis 8. Aasta keskmine Rootsi raudteedel
registreeritud vaikeulukite ja lindudega juhtunud
onnetuste hulk aastatel 2001-2017 (Olson ja Seiler,
2015, Trafikverket, 2017).

Keskmine registreeriud onnetuste hulk aastas
Koduloomad, Rootsi, 2001-2012

P&hjapdder 5959
Koer 190,8
Veis 168,7
Lammas 56,1
Hobune © 24,1
Kass 21,9
Kits | 4,3
Siga 09
Kodulind | 0,5
Laama 0,2

Joonis 9. Aasta keskmine Rootsi raudteedel
registreeritud koduloomadega juhtunud dnnetuste
hulk aastatel 2001-2017 (Olson ja Seiler, 2015,
Trafikverket, 2017).

Rootsis sagenesid loomadnnetused raudteedel
tunduvalt alates 2005. aastast. See langes
kokku ajaga, mil raudteede aarest hakati
suures ulatuses metsa vahemaks votma, et
puud tormiga raudteele ei kukuks. Onnetuste
sagenemise pOhjusena on pakutud just
metsaraiet, sest raiesmikud ahvatlevad soralisi.
Samas nditas uuring, et dnnetused sagenesid
ka piirkondades, kus metsaraiet ei tehtud ja
seega voib pdhjuseks olla pigem suurenenud
loomade arvukus ja sagenenud rongiliiklus
(Eriksson, 2014).

Soome raudteevorgustiku  kogupikkus on
8 483 km (2015. aasta seis, Eurostat), mis
enamuses ulatusest ei ole aedadega piiratud.
Rongide piirkiiruseks pohilistel raudteeliinidel
on 200 km/h (erandina Kerava-Lahti raudteel
220 km/h) ning korvalistel pealiinidel 140
km/h. Raudteeohutusega tegeleb Soome
transpordiohutuseagentuur Trafi. Rongidnnetusi
loomadega juhtub peaaegu iga paeyv, kuid seda
ei peeta vaga suureks probleemiks. Vorreldes



Rootsiga  registreeritakse = loomadnnetusi
Soomes kordades vahem (joonis 5). 2015 oli
211 juhtumit (sh koduloomad), mis teeb 4,2
onnetust miljoni rongikilomeetri kohta, 2016
oli 112 juhtumit, mis teeb 2,2 dnnetust miljoni
rongikilomeetri kohta. Umbes kolmandik
Soomes registreeritud Onnetustest toimub
Lapimaal pohjapotradega, kes jadvad rongi alla
tihti mitme kaupa. Suurulukitest jadavad rongi
ette sagedamini podrad, hirved ja metskitsed
(joonis 10). On olnud juhtumeid ka karudega.
Inimkannatanuid ei ole loomade rongi ette
jdamine kaasa toonud. Enamasti suurt kahju
rongidele ei teki, kuid ette on tulnud rongide
veermikuosas olevate voolikute ning kaablite
kahjustusi. Loomadest tingitud hilinemisi
tuleb ette paar korda aastas. Onnetuste
asukoha ja kahjude kohta tdpsemat anallisi
ei ole seni tehtud (allikad: M. Tuominen, Soome
Transpordiagentuur; K. Pajunen, Trafi).

Keskmine registreeritud 6nnetuste hulk aastas
Ulukid ja koduloomad, Soome, 2015-2016

Poder 57,5
Teised hirvlased 44,0
Karu | 2,0
Metssiga | 0,5

Kahrikkoer | 0,5

Faasan | 0,5

Pdhjapoder 50,0
Koer 6,0
Hobune | 0,5

Joonis 10. Aasta keskmine Soome raudteedel
registreeritud ulukite ja koduloomadega juhtunud
onnetuste hulk aastatel 2015-2016. Toodud
on Onnetuste, mitte hukkunud loomade arv (M.
Tuominen, Soome Transpordiagentuur).
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Norra raudteevorgustiku  kogupikkus on
4 152 km (2014. aasta seis, Eurostat).
Rongide maksimaalne kiirus on 210 km/h.
Piirdeaiad on enamasti asulates. Sarnaselt
Rootsiga registreeritakse seal suhteliselt
palju ulukidnnetusi (Joonis 5). Aastas hukkub
Norra raudteedel umbes 2 000 looma (p&drad,
metskitsed, po6hjapddrad, lambad; joonis
11). Loomadnnetused registreeritakse Norra
raudtee andmebaasis Bane Data. Modned
otsasdidud pddrale vdi podhjapotradele on
kahjustanud ronge ja pohjustanud hilinemist
(Stanimirov, 2014).

Keskmine registreeritud onnetuste hulk aastas
Ulukid ja koduloomad, Norra, 2003-2013

Poder 837,4
Metskits 257,8

Teised ulukid 88,1

P&hjapoder 318,0
Lammas 246,3

Teised koduloomad 84,3

Joonis 11. Aasta keskmine Norra raudteedel
registreeritud ulukite ja koduloomadega juhtunud
onnetuste hulk aastatel 2003-2013 (Stanimirov,
2014).

TSehhi raudteevorgustiku kogupikkus on
9 566 km (2015. aasta seis) ning rongide
sdidukiirus on kuni 160 km/h. Uldjuhul on
asulates piirdeaiad ja asulavaliselt on aiad
ainult dksikutes kohtades. Raudteel toimunud
loomadnnetuste kohta andmebaas puudub
(Keken ja Kusta, 2017). Senised uuringud
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loomadnnetuste kohta on tehtud loendustena
raudtee aarest liksikute |6ikude peal lihe aasta
jooksul (metoodiliselt erineb tavapéarasest
vedurijuhtideteadetest). Miljonirongikilomeetri
kohta hukkus 2009. aastal tihel 50 km 16igul
51 looma ja lindu. Liikidest oli rongi alla jadgnud
kdige rohkem metskitsi, vahem janeseid ja
metssigu, lisaks faasanid ja roévlinnud (Kusta
jt, 2011). Leevendusmeetmetest on TSehhis
kasutatud I6hnal baseeruvaid loomapeleteid,
kuid nende efektiivsus on kiisitava vaartusega.
Edaspidi on kavas rakendada eelkdige ohtlike
I6ikude aedadega piiramist, populatsioonide
arvukuse kontrolli all hoidmist ja lisas66tmise
reguleerimist (Keken ja Kusta, 2017).

Ungaris on 9 358 km raudteid (2015. aasta
seis, Eurostat). Rongide sdidukiirus on
Budapest-Viin liinil kuni 160 km/h, mujal kuni
120 km/h véi vahem. Uldjuhul on asulates
piirdeaiad ja asulavaliselt on aiad ainult
uksikutes kohtades. Perioodil 2000-2010
hukkus umbes 100 suuremat ulukit aastas,
sagedaseimaks liigiks raudteednnetustes
oli punahirv, millele jargnevad metskits ja
metssiga (joonis 12). Viikeste loomade
dnnetusi ei registreerita. Onnetuste sagedust
mojutab rongide kiirus, liiklustihedus ja
loomapopulatsioonide tihedus. Alates 2005.
aastast on loomadnnetuste arv raudteedel
huppeliselt kasvanud ja see on otseselt
seostatav rongide kiiruse kasvuga, oma osa
annab ka ulukite arvukuse tdus (Cserkész ja
Farkas, 2015). Praegu toimub loomadnnetusi
Ungari raudteedel igapaevaselt. Inimkahjusid
ei ole ette tulnud, kiill aga kahjustusi rongidele
ja sellest tulenevalt ka hilinemisi (allikas: I.
Kakuk, MAV-START Zrt.).

Suurbritannia raudteevdrgustiku kogupikkus
on 31 643 km (2015. aasta seis, Eurostat),
mis erinevalt enamuse Euroopa riikide

praktikast on valdavas enamuses aedadega
piiratud. Piirdeaiad on tihti suhteliselt madalad
(umbes 1 m), mis suurulukeid ei takista, ja
moeldud eelkdige inimeste ja koduloomade
liikumise piiramiseks. Tavaraudtee vorgustiku
pealiinidel on rongide kiirus reeglina kuni 200
km/h, piirkonniti ning tlejaanud raudteevorgul
on rongide kiirus vaiksem. Kiirraudteel HS1
(La Manche'i vdina tunneli raudtee) on rongide
kiirus kuni 300 km/h.

Raudteel toimunud dnnetustest moodustavad
Suurbritannias loomadnnetused (sh.
koduloomadega) 0,7%. Neist umbes pooled
on kokkupdrked suurte loomadega (veised,
hobused, hirved jt; joonis 12) ja teine pool
roobastelt mahasdidud parast loomaga
porkumist (sh koduloomadega).

Keskmine registreeritud 6nnetuste hulk aastas

A. Suurulukid, Ungari 2000-2010

Punahirv 59,4
Metskits 17,2
Metssiga 15,7

B. Ulukid ja koduloomad, Suurbritannia, 2003-2013

Hirved 72,5
Teised ulukid 447
Veis, hobune, eesel 54,3

Lammas 43

Joonis 12. Aasta keskmine Ungari (A) ja
Suurbritannia (B) raudteedel registreeritud ulukite ja
koduloomadega juhtunud dnnetuste hulk. Ungaris
aastatel 2000-2010 (Cserkész ja Farkas, 2015) ja
Suurbritannias aastatel 2003-2013 (Rail Safety and
Standards Board, 2014).

Inimkahjudest on esinenud vedurijuhi Sokki
ja kergemaid vigastusi, kui loom purustab
veduri tuuleklaasi. Viimati hukkusid inimesed
loomadega seotud onnetuses 30.07.1984
Polmontis Sotimaal, kui 13 inimest sai surma



ja 14 tosiselt vigastada. Edinburgh-Glasgow
reisirong soitis 135 km/h otsa lehmale ja
esimesed vagunid soitsid rodbastelt maha.
Vedur asus rongikoosseisu tagaotsas.
Esimeseks vaguniks oli tavaline juhikabiiniga
reisivagun teljekoormusega alla 9 tonni
(tavapéaraselt on reisirongi teljekoormus
15 tonni vdi enam). Madal teljekoormus
soodustas veeremi rodbastelt mahaminekut.
Lehm oli paasenud raudteele purustatud
piirdeaia kaudu. Veeremil puudus ka porkeraud,
mistdttu rodbastel olev lehm jai kinni liikuva
rongi veermikusse.

12. juulil 2012 saitis reisirong kiirusel 83 km/h
otsa lehmakarjale. Seitse lehma ja ks vasikas
hukkusid voi hukati saadud vigastuste tottu.
Vedurijuht ja tema abi said Soki, rongil olid
vaiksed kahjustused, 60 m raudteed sai tugevalt
kahjustada kui rong rodbastelt maha sditis.

Suurbritannias on dnnetused metsloomadega
viimasel kiimnendil sagenenud. Alates 2004.
aastast on loomadnnetuste hulk labitud
rongikilomeetrite suhtes kasvanud kaks
korda. Uks pd&hjusi on hirvede populatsiooni
arvukuse kasv, mis on viimase 1 000 aasta
suurim. Hoolimata aedadest satuvad hirved
raudteele. Kui hirv on saanud raudteealale,
siis erinevalt lammastest on kokkupdrke
oht rongiga vaga suur, kuna hirved kipuvad
pdgenema piki raudteed. Aastas hukkub
Suurbritannia raudteedel kuni 200 hirve.
Hirvepopulatsiooni  suuruseks hinnatakse
umbes 2 miljonit isendit. Rohkem on dnnetusi
suigisel ja talvel. 90% loomadnnetustest on
seotud reisirongidega, kuna nende kiirus ja
liiklustihedus on suuremad. Alates 160 km/h
suureneb kokkuporkerisk margatavalt. On
leitud, et loomadnnetuste hulk on otseselt
seotud ka rongide liiklussagedusega (Rail
Safety and Standards Board, 2014)
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Rongi kokkupdrkel metsloomadega kaasnevad
kahjud veeremile, taristule, isikutele,
uhiskonnale, keskkonnale ja looduslikule
Okostlisteemile. Kaasnev ~maksumus on
dldjuhul positiivselt seotud 6nnetusse sattunud
looma kehamassiga ning rongi tehnoloogilise
keerukusega.

Aastatel 2014-2017 toimunud 62
ulukidnnetuses sai Elroni raudteeveerem kahju
kokku umbes 88 000 euro ulatuses (rongide
remont; Eesti Liinirongid AS). Ei ole teada Ghtki
juhtu, kus otsasdit loomale oleks pdhjustanud
rongi ro0bastelt mahasdidu voi inimvigastusi.
On esinenud hilinemisi. Naiteks 2017 jaanuaris
pohjustas kokkupdrge pddraga reisirongide
4-tunnise seisaku Louna-Eestis (allikas: M.
Kupper, AS Eesti Raudtee).

Vottes aluseks keskkonnakahju hivitamise
maarad vdib valja arvestada ka keskkonnale
tekitatud otsese kahju (hukkunud loomad;
tabel 1). Naiteks keskkonnakahju maar
pddra korral on 800 eurot ja karu korral
2 000 eurot. Juhul, kui aastas jaab rongi
alla 20 potra ja 1 karu, siis oleks otsene
keskkonnakahju hukkunud loomade né&ol
vahemalt 18 000 eurot. Arvestades, et sageli
satuvad loomad Onnetustesse mitme kaupa
korraga, oleks reaalne keskkonnakahju veelgi
korgem. Lisaks sellele kaasnevad raudtee ja
onnetustega kaudsed kahjud, mis on tingitud
elupaikade killustumisest ja asurkondade
ndrgenemisest. Neid on tunduvalt keerulisem
arvutada ja valideerida ning seet6ttu kaudseid
keskkonnakahjusid uldjuhul ei arvestata.
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Tabel 1. Keskkonnakahju hiivitise méarad Eestis, 2017 (allikas: Eesti Vabariigi Valitsuse méaarused “Kaitstava
loodusobijekti voi kaitsmata loomaliigi isendi havitamise voi kahjustamisega ning vdorliigi isendi loodusesse
laskmisega tekitatud keskkonnakahju hivitamise kord ja hlvitise maarad” ja “Jahiuluki ebaseadusliku hukka-
mise voi jahiuluki elupaiga havitamise voi kahjustamisega keskkonnale tekitatud kahju arvestamise alused ja

kahjumé&arad” lisa 1).

Liik

Jahiulukid

Karu (Ursus arctos)

Hunt (Canis lupus), ilves (Lynx lynx)

Poder (Alces alces), punahirv (Cervus elaphus)
Metskits (Capreolus capreolus), metssiga (Sus scrofa)
Mager (Meles meles)

Jénes (Lepus sp.)

Rebane (Vulpes vulpes), metsnugis (Martes martes),
tuhkur (Mustela putorius), kobras (Castor fiber)
Jahilinnud

| kategooria kaitsealused liigid

Lendorav (Pteromys volans), euroopa naarits (Mustela lutreola)
Kotkad, must-toonekurg (Ciconia nigra) jt linnud
Kore (Bufo calamita)

Il kategooria kaitsealused liigid

Imetajad

Késitiivalised (Selts Chiroptera)

Linnud (sh metsis, Tetrao urogallus)

Kahepaiksed ja roomajad (sh kivisisalik, Lacerta agilis)

lll kategooria kaitsealused liigid
Saarmas (Lutra lutra), ahm (Gulo gulo)

Kasetriibik (Sicista betulina), pahklindapp (Muscardinus avellanarius),

lagrits (Eliomys quercinus)
Linnud
Kahepaiksed ja roomajad

Kaitseta liigid

Siil (Erinaceus europaeus), kdrp (Mustela erminea), nirk (Mustela nivalis)

Kihmnokkluik (Cygnuys olor)
Linnud

Hiivitise maar isendi kohta*

2000 €
1000 €
800 €
400 €
100 €
70 €
30 €

3-40 €

1300 €
1300 €
640 €

960 €
320 €
640 €
320 €

640 €
320 €

320 €
32 €

64 €
64 €
6,40-32 €

* Tiine looma voi pesitseva linnu korral tuleb hivitise maar korrutada kolmega.



Rongide ja metsloomade kokkupdrgetega
kaasneb markimisvaarne majanduslik kulu.
Mida suurem on rongi ette jaanud loom,
seda suurem on kokkupdrkega kaasnev
kulu. Nii on Rootsis raudtee ulukidnnetuste
kuludest umbes 95% seotud kokkupdrgetega
potradega. Aastane loomadnnetuste
kogukulu, sh otsesed ja kaudsed kulud, on
Rootsis hinnanguliselt 100—150 miljonit eurot.
Seejuures ei ole teada juhtumeid, kus ulukite
ja rongide kokkupdrkega oleks kaasnenud
inimvigastusi voi hukkumisi.

Kogu kokkupdrkega kaasnevat kulu (sh
kaudset kulu) on vaga keeruline hinnata,
kuid suurimad kuluread on seotud dnnetuses
os