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Kdesolev aruanne kajastab Rail Baltic
(RB) samatasandiliste loomaldbipaasude
ehk aiakatkestuste tehnilise teostatavuse
uuringu tulemusi. Eelprojekti kohaselt
on RB trass kavas kogu ulatuses piirata
ohutuse tagamiseks aedadega. Kuna aiad
takistavad markimisvaarselt ulukite liikumist,
siis oli seatud eesmargiks anallilsida
aiakatkestuste vdimalikke lahendusi, mis
vahendaks barjaariefekti, valtides samas
ohtu inimestele ja loomadele. Uuring viidi
labi neljas eri aspekte kasitlevas etapis.
Uuringu | etapis selgitati, kui suur on inim- ja
loomadnnetuste oht raudteedel ja millised
on praktikas kasutatavad lahendused
onnetuste valtimiseks. Tulemusena jareldati,
et RB puhul on aiakatkestuste stsenaariumiga
edasi todtamine perspektiivne juhul, kui
aiakatkestused asuvad asulatest eemal
ja raudtee taristu varustatakse rongi
moodumise ajaks  aktiveeritava loomi
hoiatava siisteemiga. Uuringu Il etapis toodi
kavandataval RB trassil vélja vdimalike
aiakatkestuste kohtadena 30 [6iku, mis
maksimaalses ulatuses realiseerudes
moodustaks kokku 77 km. Ulukitele hasti
|abitavate aiakatkestuste rajamisel on
voimalik loobuda kuni 16 seni planeeritud
Okodukti ja (ihe altpaasu rajamisest ning
ehitada madalamana kolm silda ja nendega
seotud raudteetamm. TA0 Il etapis analiisiti
aiakatkestuste rajamisel tehniliselt sobivaid
ning RB projektis reaalselt rakendatavaid

lahendusi loomadnnetuste valtimiseks ning
liiklusohutuse tagamiseks. Analtilis t6i valja
lahenduste eelised ja miinused vorreldes
teiste leitud alternatiividega, arvestades
seejuures lahenduse sihiparast toimimist,
tehnoloogia rakendamise spetsiifilisi aspekte,
voimalikku maksumust, rajamise keerukust
jms. Kuna suurel kiirusel liikuvaid ronge ei ole
voimalik piisavalt kiiresti pidurdada, siis ei ole
RB puhul rakendatavad taristule vdi veeremile
paigaldatavad loomade tuvastussisteemid,
mis  signaliseerivad rongile ulukiohtuy,
millele peaks jargnema rongi pidurdamine.
Aiakatkestuste kohtades on loomadnnetuste
valtimise perspektiivseks lahenduseks looma-
hoiatusslisteemid, mis aktiveeruvad ainult
rongi ldhenedes (st reaalse ohu olukorras)
ning peletavad loomad enne rongi saabumist
raudeelt ja selle vahetust lahedusest, samas
kui rongiliikluse puudumisel saavad loomad
raudteed Uletada vabalt. Hetkel on raudteele
sobiva hoiatussiisteemi  valmislahendus
olemas vaid lihel Poola firmal, alternatiivsed
tooted on katsetamisel. Too IV etapis
koostati katseprogramm, mis annab juhised
loomahoiatusstlisteemi ja sellega kaasnevate
teiste lahenduste (aiaotste tokked, ulukiaiad
jms) katsetamiseks Eesti tingimustes.
Labiviidavate katsete eesmargiks on anda
voimalikult hea kvaliteediga informatsiooni
kasutatava slsteemi efektiivsuse, Eesti
tingimustes vajalike tehniliste detailide jms
osas.



This report is about the technical feasibility of
level crossings for wildlife i.e. fence gaps on
the Rail Baltic (RB) railway. Wildlife fences have
been planned in the entire length of RB for safety
reasons. Since fences are significant obsta-
cles for wildlife movement, then the objective
was to analyse alternative fence gap solutions,
that would decrease the barrier effect and at
the same time prevent danger for humans and
animals. The study was conducted in four stages
covering different aspects. The first stage of the
study deals with the magnitude of the problem
of railway accidents involving humans and
animals. Current practices for the prevention of
accidents are reviewed. It was concluded that
the fence gap scenario is perspective for RB
project if the openings are located far enough
from settlements and the railway infrastructure
is equipped with a system that warns animals in
advance about the coming train. In the second
stage of the study, 30 sections of the planned
railway route were outlined as possible loca-
tions for fence gaps. Their maximum length
would be 77 km in total. If fence gaps suit-
able for animal crossings are made, then it is
possible to avoid building 16 wildlife overpasses
and one underpass, and lower three bridges
and associated railway dam. The third stage
of the study focused on technical solutions for
avoiding animal-train collisions and ensuring

railway safety, that are relevant at fence gaps
and suitable for the RB project. The analysis
pinpointed the pros and cons of the solutions in
comparison with other alternatives, taking into
consideration the effectiveness of the solution,
specific technical aspects of applicability, esti-
mated cost, construction complexity, etc. Since
train drivers are not able to stop or slow down the
high-speed trains fastly, then animal detection
devices mounted on trains or infrastructure, that
in principle require stopping of the train, are not
suitable for RB. At fence gaps a possible mitiga-
tion measure is to alert animals shortly before
the train arrives giving them enough time to
leave the railway. Such wildlife warning systems
are activated only when the train is approaching,
that is in the case of imminent danger, thus
minimizing the problem of habituation. In the
absence of traffic, animals can freely cross the
tracks. At the moment an animal warning device
designed for railways is produced only by one
Polish company, alternative systems are being
developed. The fourth stage provides a study
design that gives guidelines how to test the
animal warning system and other associated
mitigation measures (anti-trespass options for
fence ends, wildlife fencing, etc.) in Estonian
conditions. The objective is to verify the effec-
tiveness and technical durability of the selected
solution based on high-quality research.
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Rail Baltic (edaspidi RB) on kavandatav
kaher6opmeline  elektrifitseeritud ~ rahvus-
vaheline kiire raudtee koos kogu selle juurde
kuuluva taristuga marsruudil Tallinn-Parnu-Riia-
Kaunas-Poola/Leedu piir. Raudtee projektkiirus
reisijateveol on 240 km/h ja kaubaveol 120
km/h ning see projekteeritakse ja ehitatakse
kogu pikkuses lihtsete tehniliste parameetrite
alusel, vdimaldades reisi- ja kaubarongiliiklust
samal raudteel. RB trassi kogupikkus on umbes
700 km, millest umbes 213 km on Eestis.
Eestis labib trass Harjumaad, Raplamaad ja
Parnumaad.

Arvestades RB projektkiirust 240 km/h ja
tehnilisi lahtetingimusi on turvalisuskaalutlustel
seatud tingimuseks raudteekoridori piiramine
aiaga. Uldpdhimdte n&deb ette RB trassi
piiramise 2,2 m kdrguse aiaga, mille vorgusilma
suurus on 150x150 mm, et tagada labipaas
kuni magra suurustele loomadele. Raudtee
aedadega piiramine on fikseeritud pdhimdttena
ka kolme Balti riigi osalusel toimunud ametlikul
koosolekul 13.06.2012 (Rail Baltic Task Force
official meeting in Tallinn), kus v&eti vastu Gihised
tehnilised pohimotted raudtee kavandamiseks.
Projekti kaigus on varasemaid pohimotteid
monevorra Umber vaadatud ning Uhisettevotte
RB Rail AS poolt 2017-2018 Iabiviidava
tehnilise analllsi tulemusena koostatakse
RB kogu trassi uldine tehniline kasutusjuhend,
milles on Eesti, Lati ja Leedu vahel kokku lepitud
aiakatkestuste vdimaldamine.

RB maakonnaplaneeringu  keskkonnamoju
strateegilise hindamise raames teostatud
loodusuuring soovitab raudteemaa piirde-
aedadest loobumist ning loodusuuringu
ekspertide osalusel to6tati 2014. aasta stigisel
valja vastavad stsenaariumid, mis on kajastatud
ka KSH aruandes ptk 10.3.2. Vastavalt labi viidud
esmasele analiitsile on loodus- keskkonnale
avalduva mdju seisukohast kdige paremaks

lahenduseks aiakatkestuste stsenaarium, mille
puhul suurloomade labipaasu tagamiseks
ja barjaariefekti leevendamiseks jaetakse
aiakatkestused piirkondadesse, kus inimeste
sattumine raudteele on vdahetdenaoline, kuid mis
loomapopulatsioonide sidususe tagamiseks on
olulised.

Arvestades asjaoluga, et ilma aedadeta
raudtee on liiga riskantne Onnetusriskide
seisukohalt (vt KSH ptk 10.3) toetab Tehnilise
Jarelevalve Amet riikliku ohutusasutusena
KSH koondhinnangus aedade rakendamisega
seotud stsenaariumit, mis vastab maakonna-
planeeringu, keskkonnamdju hindamise ja
eelprojekti koostamise konsultandile esitatud
100 lahtellesandele ja hetketeadmistele
onnetusjuhtumeid &ra hoidvate tehniliste
lahenduste osas.

Arvestades eelpooltoodut on maakonna-
planeeringus ja eel-projekteerimisel aluseks
valdavalt nn oOkoduktide stsenaarium, kus
barjaariefekti leevendamise  tehnilisteks
lahendusteks on erinevad loomade dlalt ja alt
labipaasud, mille asukoht ja disain lahtuvad
konkreetsetest vajadustest ning sihtliikidest.
Erilahendus projekteeritakse praeguse
seisuga vaid RB trassildigul Parnu loodusala
kontaktldigus ning Muuga terminali suunduval
kaubaharul, kus aedade rakendamine ei ole
madalamate piirkiiruste tottu kriitiliselt vajalik
ja kus seeldbi on turvalisus voimalik tagada
teiste tehniliste lahendustega.

Vastavalt Majandus- ja Kommunikatsiooni-
ministeeriumi, Tehnilise Jéarelevalve Ameti,
Keskkonnaministeeriumi ja Keskkonnaameti
vahelisele senisele koostddle RB projekti
raames onkoik osapooled seisukohal, etraudtee
aedadega piiramise puhul on tegemist vaga
olulise looduskeskkonda médjutava teemaga
(Majandus- ja Kommunikatsiooniminis-



teeriumi 06.04.16 kiri nr 24.5-6/16-00154/029
Keskkonnaministeeriumile). Seet&ttu plititakse
koikvoimalikud alternatiivid labi analilsida,
enne kui tehakse 16plik otsus. Eesmark on leida
parim lahendus. Selleks viivad Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium ning Tehnilise
Jarelevalve Amet labi uuringu, mis kaardistab
ja anallilsib alternatiivseid tehnilisi voimalusi
nn Okoduktide stsenaariumile, arvestades
samas Onnetusjuhtumitest tuleneva ohu
ennetamisvajadusega. Analldsist ning
kaardistustulemustest [ahtuvalt on véimalik
teha tooprojekti faasis ettepanekud eelprojekti
lahenduste muutmiseks enne ehitamisega
alustamist.

Tulenevalt eelnevast oli kdesoleva RB raudtee
loomalédbipadasude tehnilise  teostatavuse

uuringu eesmargiks analliisida lahendusi,
mis vdimaldavad RB-l jatta piirdeaedadesse
katkestused metsloomade  (suurulukite)
labipaasuks ning samas tagada voimalikult
korge raudteeohutuse tase. Eesmargiks
on inimeste ja raudteeliiklusele ohtlike
metsloomade kokkupdrgete risk rongidega
minimeerida ning hoida raudteed imbritsevate
piirkondade ulukipopulatsioonid sidusad ning
seelabi elujoulisemad - looduslik elurikkus on
jatkusuutlikum. T66 annab (ilevaate 6nnetuste
olukorrast Euroopa raudteedel ja kasutatud
ennetusmeetmetest (I etapp), voimalikest
aiakatkestuste asupaikadest RB trassil (Il
etapp), praktikas rakendatavatest tehnilistest
lahendustest (Il etapp) ja katseprogrammist
lahenduste teostatavuse ja tookindluse
testimiseks Eesti oludes (IV etapp).



“tapp — Onnetuste oht
—uroopa raudteedel ja
Kasutatavad lahendused
onnetuste valtimiseks

Too | etapi eesmark oli vastata kiisimusele, kui suur on inim- ja loomadnnetuste oht raudteedel
Eestiga sarnastes loodustingimustes ja millised on praktikas kasutatavad lahendused onnetuste
valtimiseks. Selleks analiilsiti informatsiooni olemasolevast kirjandusest (sh. kasiraamatud,
valdkonna organisatsioonide aruanded, teadusartiklid ja veebimaterjalid), kisitleti raudtee- ja
ohutusorganisatsioone ning jahimehi. Tugineti peamiselt P6hja-, Ida- ja Kesk-Euroopa allikatele, kuid
arvestati ka teisi sarnaste loodustingimustega piirkondi (nt Kanada).



Andmed inim- ja loomadnnetuste, nende
kahju, kasutatavate leevendusmeetmete,
regulatsioonide ja arengusuundade kohta
koguti jargnevatest allikatest:

transpordi- ja taristuorganisatsioonidelt (sh
Elron, Edelaraudtee, Eesti Raudtee, Tehnilise
Jarelevalve Amet jt nings analoogilised
vélisorganisatsioonid) ja nende avaldatud
aruannetest,

eriala koostoovorgustikest (sh Infra Eco
Network Europe, www.iene.info),

erialaste  kogemustega kontaktisikutelt
Eestist, Rootsist, Soomest ja Ungarist,

raudteega
jahiseltsidelt,

kokkupuutuvate piirkondade

tootekirjeldustest, teadusartiklitest ning
kattesaadavatest kirjandus- ja interneti-
allikatest.

Koostati Ulevaade dnnetuste statistikast ning
leevendusmeetmete senisest rakendamisest,
millele  tuginedes anallilisiti  meetmete
rakendamise vajalikkust RB trassil. To606
keskendub  suurulukitele — arvestuslikult
vahemalt 20 kg kehamassiga looduses
vabalt elavatele maismaaimetajatele, kuid
kasitletakse ka teisi liigirlihmi. Eestis on neist
liikidest enim esindatud metskits (Capreolus
capreolus), metssiga (Sus scrofa), pdder (Alces
alces), punahirv (Cervus elaphus), ilves (Lynx
lynx), karu (Ursus arctos) ja hunt (Canis lupus).

Direktiiviga 2004/49/EU (Raudteede ohutuse
direktiiv) tehti suur samm (htse Euroopa raud-
teeohutuse odigusruumi saavutamise suunas.
Kdnealuse direktiiviga loodi raudtee ohutuse
regulatsioonide ning dnnetusjuhtumite uurimise
dhtlustamist vdimaldav raamistik. Kaesoleval
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hetkel reguleerib raudteede ohutust Euroopa
Liidus Euroopa Parlamendi ja Noukogu direk-
tiiv (EL) 2016/798 raudteeohutuse kohta,
mille uus versioon voeti vastu 2016. aastal.
Vastavalt sellele peavad koik raudteega seotud
ametkonnad ja ettevotted seisma hea selle
eest, et liiklemine raudteel oleks voimalikult
ohutu nii rongidele kui ka teistele osapooltele
(sh jalakdijad). Euroopa tasemel kogutakse
infot suuremate onnetuste kohta, vidiksemate
onnetuste ja intsidentide kohta ihtne andme-
kogumine puudub ja soltub iga lilkkmesriigi
vastavatest seadustest ja maarustest.

Raudtee ohutuse alased dokumendid kesken-
duvad peamiselt tehnilistele ja inimdnnetus-
tega seotud aspektidele ning loomadnnetuste
temaatika Euroopa tasandil reguleeritud ei ole.
Ka ei ole lihtseid ndudeid piirdeaedade osas. On
olemas Keskkonnavastutuse direktiiv 2004/35/
EU, millele Eestis vastab Keskkonnavastutuse
seadus. See seadus séatestab, et kui on kesk-
konnakahju tekkimise oht, siis tuleb rakendada
valtimis- ja leevendusmeetmeid. Seega kui on
ette naha, et RB-l toimuv rongiliiklus ohustab
Umbritsevat elusloodust, tuleb tarvitusele votta
meetmed, mis loodust saastaksid.

Eestis reguleerib raudteeohutusega seotud kiisi-
musi Raudteeseadus ja selle rakendusaktid ning
majandus- ja kommunikatsiooniministri maarus
“Ohutusnditajad ja nendest teavitamise kord
ning nduded raudteetaristu ja raudteeliikluse
korralduse ning raudteeveeremi, samuti raud-
teeohutuse nduetele vastavuse kontrollimise
ning raudteeohutuse olukorda kajastavale
aruandlusele, aruannete vormid ja esitamise
tahtajad”. Kuigi selles on kasitletud detailselt
erinevaid raudteel toimuvaid onnetusi ja vahe-
juhtumeid, siis loomadnnetusi eraldi mainitud ei
ole ja ei ole ka otsest aruandluskohustust raud-
teel hukkunud ja vigastatud loomade osas.

Rongide liikumiskiirused aja jooksul jarjest
kasvavad ja sellega seoses suurenevad ka
onnetustega seotud riskid. Sellest tulenevalt



12 |

on Kkiirraudteed Euroopas suuremas osas
aedadega piiratud. Kiirraudteeks loetakse
uldjuhul taristut, kus rongid séidavad kiiremini
kui 250 km/h. Tuginedes varasematele
kogemustele ja tehnilistele katsetustele on
ohutusnduded veeremile ja taristule jarjest
taiustunud. Kaasaegne raudteeveerem on
varustatud kokku- porkeleevenditega ning on
konstrueeritud nii, et loomadega vdi muude
objektidega kokkupdrkel on minimeeritud
reisijatele ning rongi teenindavale personalile
avalduvad ohud. Tehnika areng vdimaldab
juba praegu automaatset takistuse tuvastust
ning taristustisteemide alarmeerimist ja
selle tulemusena rongi pidurdamist. Selliseid
slisteeme kasutatakse Suurbritannias ja Rootsis
samatasandilistel tlesaitudel.

Loomadnnetuste valtimiseks raudteel kasu-
tatakse laialdaselt piirdeaedu, kuid lisandunud
on ka uudseid lahendusi. Naiteks Poolas on
kasutusel stisteem, mis helisignaalide abil
peletab loomad raudteelt lIaheneva rongi eest
(Jasinska jt, 2014). Kui rongi ei tule, siis saavad
loomad vabalt (ile raudtee liikuda ja barjaariefekti
ei teki. Ungaris on kasutusel helkurilahendus,
mis kasutab veduri valgusvihku loomade peleta-
miseks (allikas: |. Kakuk, MAV-START Zrt.).

Eestis on kokku tile 2 000 km raudteid, millest
umbes 1 500 km on avalikus kasutuses.
Valdava osa avaliku raudtee taristu halda-
jateks on AS Eesti Raudtee ja Edelaraudtee
Infrastruktuuri AS. Viimasel ajal on kaubaveod
oluliselt vahenenud ja reisijateveo mahud
suurenenud. Uute Stadler FLIRT titpi rongide
liinile tulekuga kaasnes margatav reisijateveo
mahu kasv (Tehnilise Jarelevalve Amet).

Eestisregistreeriti aastatel 2005-2017 (seisuga
19.06.2017) kokku 176 inimdnnetust jalakai-
jate ja jalgratturitega (sh enesetapjad ja raud-
teetoodlised). Viimastel aastatel on Gnnetuste
ja kannatanute arv vahenenud (joonis 1).
Regist- reeritud dnnetustes hukkus 104 ja sai
vigastada 69 inimest. Eestis loetakse inimese
hukkumine rongi all dénnetusjuhtumiks, kui ei
ole kindlaid tdendeid, et tegu oli enesetapuga,
ja seetOttu on hukkunute arv Eestis vorreldes
Laane - Euroopaga suhteliselt suur (enesetap-
pude arvelt). Eeldatav enesetapjate osakaal on
iile 50%. Onnetuste vahendamiseks on asulates
piiratud raudteid aedadega ja paremini on
tahistatud raudteelilekaigud, onrajatud jalakaijate
tunneleid. Samuti on korraldatud teavituskam-
paaniaid, et inimesed oleksid raudteed Uletades
téahelepanelikumad. Tanu erinevatele tegevus-
tele on dnnetuste arv aasta-aastalt vahenenud
ja 2016 hukkus raudteel vaid ks jalakaija. 2017
aasta esimese kuue kuuga on hukkunud juba 3
jalakaijat (Tehnilise Jarelevalve Amet).

Eesti raudteeliikluse sagedus ning
jalakaijate ja jalgratturitega onnetuste hulk
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Joonis 1. Eesti raudteeliikluse kogusagedus
(miljonit rongikilomeetrit) ning jalakéijate ja jalgrat-
turitega toimunud oOnnetuste hulk ajavahemikul
01.01.2005-19.06.2017 (Eurostat, Tehnilise Jéarele-
valve Amet).
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Eesti Raudtee turvajuhi sonul on suureks prob-
leemiks vandaalid, kes I6huvad piirdeaedu ja
raudtee inventari, tekitades niiviisi ohtlikke
olukordi. Sellega kaasneb ka markimisvaarne
majanduslik kahju. Teine suur probleemide
allikas on enesetapjad, kes lisaks liiklussei-
sakutele tekitavad raudteepersonalile tdsist
emotsionaalset kahju. Kui vandaalide vastu
on onnestunud leida toimivaid lahendusi, siis
enesetapjatega on keerulisem.

Onnetuste paiknemine. Valdav enamus jalakéi-
jatega 6nnetusi on toimunud asulates vdi nende
vahetus laheduses. 11,5 aasta jooksul toimunud
176 onnetusest 4 (2,4%) on toimunud Idhimast
elu- voi todstushoonest kaugemal kui 0,5 km
ja 2 onnetust (1,2%) on toimunud kaugemal,
kui 1 km (joonis 2). Seega on olemasoleval
raudteel jalakadijadnnetuste tdendaosus hoone-
test rohkem kui 500 m kaugusel vdaga vaike.
Aiakatkestused RB trassil asustatud kohtadest
kaugemal kui pool kilomeetrit eeldatavasti
suurt jalakdijatega seotud ohtu kaasa ei too.

Jalakaijate ja jalgratturitega raudteednnetuste hulk
seoses kaugusega ldhimast hoonest
Eesti, 2005-2017

77

Vigastatutega dnnetused

11

76

L) ERR
— N

0-100m 100-250m250-500m 0,5-1km  1-2km

Joonis 2. Jalakaijate ja jalgratturitega raudteedn-
netuste hulk seoses kaugusega ldhimast hoonest
Eestis 01.01.2005-19.06.2017 (Tehnilise Jérele-
valve Amet).
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Euroopa 6nnetuste geograafia

Uldiselt on viimastel aastatel inimkannata-
nutega Onnetuste ja hukkunud inimeste arv
raudteel langenud, kuid see trend ei kehti jalakai-
jatega toimunud Onnetuste kohta. Euroopa
Liidus on raudteeohutus keskmisest kehvem
Ida-Euroopas, Kreekas ja Portugalis. Arves-
tatuna miljoni labitud rongikilomeetri kohta
hukkus Ida-Euroopa riikides aastail 2010-2014
rohkem kui 0,75 inimest miljoni rongikilomeetri
kohta (joonis 3; European Union Agency for
Railways, 2016). L&aane-Euroopas ja Pohja-
maades on olukord tunduvalt parem. Siinkohal
tuleb markida, et raudteel hukkunute statistikat
mojutab margatavalt see, millised juhtumid
loetakse enesetappudeks ja millised mitte.

Raudteel hukkunud inimeste hulk miljoni
rongikilomeetri kohta 2010-2014

Joonis 3. Raudteel hukkunud inimeste hulk miljoni
rongikilomeetri kohta 28 Euroopa riigis aastatel
2010-2014 (European Union Agency for Railways,
2016).

Euroopa Liidus satub raudteednnetustesse
aastas Ule 1 000 jalakaija (neist umbes 700
véljaspool ametlikke tlekdigukohtasid), lisaks
umbes 3 000 enesetapjat (NB! Enesetappe
enamasti ei kasitleta Onnetusjuhtumitena).
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Rongi otsasbidud inimestele moodustavad
ile poole  kodigist raudteednnetustest.
Ebaseaduslikult raudteel viibinute hukkunute
arv on viimastel aastatel taas tdusma hakanud
(joonis 4). Ka enesetappude arv pigem kasvab
kui kahaneb (European Union Agency for
Railways, 2016). Naiteks Soomes hukkub
aastas raudteel umbes 60 jalakaijat, millest
valdav enamus on enesetapud. Onnetusteks
loeti 2014 aastal vaid 6 juhtumit (Trafi, 2015).
Raudteel hukkunute koguarvust moodustavad
raudteel kdndijad Soomes 37%, Euroopa Liidus
keskmiselt 62%.

Euroopa raudteeliikluse sagedus ning
jalakaijatega onnetuste ja enesetappude hulk

4197
3964 4084
miljonit
rongikilomeetrit

2614 2413 2767 2756 2890 2982 5g19 2895
1874

940 855 928 849 766 804 55 681 704

Onnetused Enesetapud

2006
2007
2008
2009

—
—
N

2010
2012
2013
2014

Joonis 4. Raudteeliikluse kogusagedus (miljonit
rongikilomeetrit) ning jalakdijatega toimunud
onnetuste ja enesetappude hulk 28-s Euroopa
Liidu riigis (paiknemine maérgitud joonisel 3)
aastail 2006-2014 (va Horvaatia 2006-2009 ja
Luksemburg 2006—-2008; European Union Agency
for Railways, 2016).

Inimeste vales kohas raudteele paasemise
valtimiseks kasutatakse asulates tihti piirde-
aedu. Kui on teada koht, kus inimesed ebasea-
duslikult raudteed lletavad, siis tuleb see aiaga
piirata vahemalt 500 m ulatuses mdlemas
suunas. On leitud, et vastasel juhul eelistavad
jalakaijad kaia ringiga imber aia otste. Isegi
kui raudtee piirata aedadega taies ulatuses,
siis leidub ikkagi inimesi, sh enesetapjad, kes

soovivad ja leiavad vbimaluse paaseda aedade
vahelisele raudteealale. Uldjuhul siiski korrali-
kult ehitatud ja hooldatud aiad vahendavad nii
onnetuste kui ka enesetappude hulka oluliselt
(RESTRAIL, 2014).

Soome naide. Viimastel aastatel on Soomes
kasvavaks probleemiks vandaalitsejad ja
selfie-kultuur, millega kaasnevad onnetused.
Vandalism, sh raudteele takistuste asetamine,
grafiti ja raudtee vara I6hkumine on problee-
miks eelkdige linnades ja nende Umbruses.
Selle vahendamiseks tehakse koostood polit-
seiga (Trafi, 2015).

Loomade jarongide kokkupdrkeid ei maaratleta
Euroopa Liidu regulatsioonide kohaselt raud-
teednnetustena ning raudteednnetuste klas-
sifikatsioonis ei kasitleta neid eraldi dnnetuse
kategooriana (Eesti Raudteeseadus; Euroopa
Liidu direktiiv (EL) 2016/798 raudteeohutuse
kohta). Kuigi elusloodus ja loomapopulatsio-
onid on osa keskkonnast, kasitletakse raudtee
keskkonnakahjude ja -modjudena eelkdige
ohtlike veostega seotud onnetusi ja moju
kliimale. Kokkuporkel rongidega hukkunud
ulukite ja koduloomade kohta tile-euroopalisel
tasandil statistilisi andmeid teadaolevalt ei
koguta. Uksikud loomadega seotud énnetused
registreeritakse kategooria “otsasoit objek-
tile” all (ERAIL). Riigiti kogutakse infot reeglina
suurema kehaga ulukite nagu poder, hirved,
metskits, metssiga, karu ja hunt kohta, kes
kokkupdrkel véivad kahjustada rongi. Lisaks
imetajatele hukkub rongidega kokkupdrke
tagajarjel ka palju linde ja teisi selgroog-
seid loomi, kuid need statistikas enamasti ei
kajastu. On registreeritud hukkunud faasaneid
ja roovlinde. Naiteks Hispaanias tehtud eriuu-
ringu jargi hukkub dle 250 km/h kiirraudteel
umbes 90 lindu kilomeetri kohta aastas. (Malo
ja Hervas, 2016).



Paljudes riikides teatavad vedurijuhid
toimunud O&nnetusest dispetSerile ja see
omakorda vastavatele ametkondadele. Koha-
like jahimeeste v6i mdne muu koostoopartneri
kohustuseks on hukkunud loomade jaanused
raudteelt eemaldada vdi vigastatud looma
korral teda jalitada ja hukata.

Metsloomadega seotud kokkupdrked ei
ole Euroopas teadaolevalt inimohvreid
kaasa toonud. Kill aga on olnud otsasdite
koduloomadele (eelkdige veistele), kus
rong on roobastelt maha sditnud ja selle
tottu on inimesed hukkunud ja viga saanud.
Tdendoliselt voib sarnaseid olukordi ette
tulla ka suuremate ulukitega nagu podder ja
karu. Metsloomadega seotud Onnetused on
pohjustanud kahjustusi rongidele ja taristule
ning rongide hilinemist sdidugraafikust. Lisaks
majanduslikule kahjule on loomadele otsasdit
psuhholoogiliselt raske raudteepersonalile
(Rail Safety and Standards Board, 2014;
Railway Gazette, 2008; The Local, 2011).

Loomadnnetused on viimastel aastatel
Euroopas margatavalt sagenenud (joonis 5).
Voimalike pdhjustena on paljudes allikates
pakutud jargnevat:

loomade arvukuse tdus tanu pehmetele tal-
vedele,

rongide kiiruse kasy,

rongide liiklustiheduse kasv.

Raudtee ulukidnnetused toimuvad koige
sagedamini varahommikul ja dhtul. Aastaae-
gadest on kdige dnnetuserohkemad siigis ja
talv. Pétradega toimuvad 6nnetused eelkdige
metsaaladel, metskitsedega  mosaiiksel
maastikul. Seega on dnnetuste asupaik liigiti
seotud ulukite elupaigaeelistusega (Seiler,
2011; Rail Safety and Standards Board, 2014;
Stanimirov, 2014; Cserkész ja Farkas, 2015;
Olson ja Seiler, 2015).

Loomadnnetustest umbes 90% registreer-
itakse reisirongidega, kuna nende Kkiirused
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on suuremad ja liiklus reeglina tihedam (Rail
Safety and Standards Board, 2014). Umbes 80%
labitud rongikilomeetritest EL-is laheb reisiron-
gide arvele ja 20% kaubarongidele. Erandlikud
on Lati ja Leedu, kus kaubavedude maht (iletab
reisijateveo mahtu (European Union Agency for
Railways, 2017; Eurostat).

Registreeritud suurulukidonnetuste sagedus
miljoni rongikilomeetri kohta

30 Norra
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Joonis 5. Eri aastatel registreeritud suurulukitega
(kehamass arvestuslikult >20 kg) toimunud raud-
teednnetuste sagedus miljoni rongikilomeetri kohta
kuues Euroopa riigis (allikad jargnevates riikide
alapeatikkides).

Vorreldes Ungari, Soome ja Eestiga on
Suurbritannias valdav enamus raudteedest
aedadega piiratud ning loomadnnetusi miljoni
rongikilomeetri kohta umbes 10-20 korda
vahem, Norra ja Rootsiga on vahe veelgi suurem
(joonis 5). Sellest voib jareldada, et raudtee
lausaliselt aedadega piiramine vahendab
loomadnnetusi tuntavalt, kuid ei vélista nende
juhtumist taielikult. Samas peab markima, et
Suurbritannias on metsi tunduvalt vahem kui
Pohjamaades ja aiad on eelkdige inimeste ja
koduloomade ohutuse tagamiseks.
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Eesti raudteevorgustiku kogupikkus on 2 164
km (seis: detsember 2014), millest avalikuks
likluseks kasutatakse 1 510 km. Sellest
1 287 km haldab AS Eesti Raudtee ja 223 km
haldab Edelaraudtee Infrastruktuuri AS (allikas:
Tehnilise Jarelevalve Amet). Reisirongid liiguvad
kiirusega kuni 120 km/h ja kaubarongid kuni
80 km/h. Viimastel aastatel registreeritakse
ststeemselt  raudteeveeremi  otsasoidud
suurulukitele, véaiksemate loomade kohta
andmed puuduvad. Andmete registreerimisega
tegelevad taristu ja veoettevotted (Edelaraudtee
Infrastruktuuri AS, AS Eesti Raudtee, Eesti
Liinirongid AS). Keskne riiklik raudtee
ulukidnnetuste register puudub, kuid suur
osa raudteednnetuste infost talletatakse
koos maanteedel juhtunud loomadnnetuste
infoga  Keskkonnainspektsiooni hallatavas
andmefailis.

Avalikel raudteedel registreeritakse aastas
keskmiselt umbes 35 rongi kokkupdrget
metsloomadega ja umbes 4 0&nnetust
koduloomadega (joonis 6; allikad: Edelaraudtee
Infrastruktuuri AS, Eesti Liinirongid AS, AS
Eesti Raudtee). Kdige rohkem registreeritakse
onnetusi pdtradega ning suhteliselt sagedased
on Onnetused metskitsede ja metssigadega.
Metssead satuvad Onnetustesse sageli
mitmekesi korraga ning on ka juhtumeid,
et korraga satub oOnnetusse mitu metskitse
vOi potra. Eesti Liinirongid AS registreeritud
kokkuporgete liigiline jaotus on sarnane AS
Eesti Raudtee registreeritud andmetega,
Edelaraudtee Infrastruktuuri AS kogutud
andmetes liike eristatud ei ole.

A. Keskmine summaarne registreeritud
onnetuste hulk aastas, Eesti, 2010-2017

Pa&der 8,8
Metssiga 41

Metskits 2,4

Karu | 0,6
Koer 1,1

Maaramata 209
loom

B. Edelaraudtee ja Eesti Raudtee taristul
registreeritud loomadnnetuste hulk aastati

2016 54
2015 50
2014 36

2013 38

2012 16

2011 40

Joonis 6. Eestis aastas keskmiselt registreer-
itud raudtee loomadnnetuste hulk liigiti (A) ning
summaarne dnnetuste hulk aastati (B) vastavalt
Edelaraudtee Infrastruktuuri AS (2011-2016) ja AS
Eesti Raudtee (01.2010-05.2017) andmetele.

Alates 2014. aastast on dnnetused sagenenud
(joonis 6B). Reisirongide keskmine kiirus on
kasvanud, liiklustihedus on kasvanud ja uued
rongid onvaiksemad (allikas: M. Kupper, AS Eesti
Raudtee). Jahimeeste ja raudtee-ettevotete
sonultoimuvad otsasdidud loomadele enamasti
metsaaladel. Parast dnnetuse toimumist jouab
info Keskkonnainspektsioonivalvetelefoni 1313
vahendusel vastava piirkonna jahimeesteni,
kes vajadusel eemaldavad hukkunud looma



raudteelt voi jalitavad vigastatud looma. Kui
kokkupdrge toimus suurema loomaga nagu
poder voi karu, siis Elroni (Eesti Liinirongid AS)
rongid peatuvad ja rongijuht on kohustatud
kontrollima, kas rong on tehniliselt korras,
et soOitu jatkata. Vaiksemate loomadega
(sh metskitsedega) kokkupdrkeid sageli ei
registreerita sest nendega ei kaasne kahjustusi
ning rongijuht ei pruugi kokkupdrget margata.

Kaitsealused liigid. Vastavalt seadusandlusele
peaks teatama koigist vigastatud ja hukkunud
I ja Il kategooria looduskaitsealustest liikidest
Keskkonnaametile, kuid praktikas jduab sinna
info vaga juhuslikult ja teave raudteel hukkunud
kaitstavate loomaliikide isenditest ei ole
kattesaadav (allikas R. Miiir, Keskkonnaamet).
Kaitstavatestliikidestonrongiga kokkupodrgetest
ohustatud kdige rohkem rédévlinnud, kes toituvad
rongi alla jaanud loomade korjustest. Naiteks
Tiri kandist on teada juhtum, kus korraga
hukkus kaks kotkast.

Jahiseltside seisukoht. Jahimeeste valduses
olevateabejaarvamuse saamisekskirjutatikdigile
raudteega piirnevatele Eesti jahipiirkondade
esindajatele (93). Kisiti vabas vormis:

kas ja kui sagedasti puutuvad jahimehed
kokku raudteel hukkunud loomadega;

kelle kaudu jouab info raudteel hukkunud voi
vigastatud loomast jahimeesteni;

kas jahimeestel on kohustus jalitada rongilt
|66gi saanud vigastatud looma;

millised liigid enamasti rongi ette jaavad;

kus ja millistes elupaikades on ulukitele
kodige ohtlikumad raudteeldigud,;

kas rongide all hukkunud loomad on prob-
leem, millega peaks tosisemalt tegelema;

kas plaanitavad aiakatkestused RB raudteel
on parem vOi halvem lahendus, kui kogu
trassi piiramine aiaga ja ulukitele raudteega
eri tasanditel labipaasude loomine?
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Vastus saadi 40 jahiseltsist. Reeglina on igas
jahipiirkonnas 1-3 raudtee ulukidnnetust
aastas (keskmiselt 9,2 km raudtee kohta), mille
lahendamisesse kohalikud jahimehed kaas-
atakse. Mones piirkonnas ei ole teadaolevalt
mitte Uhtegi Onnetust olnud (nt Tahtvere,
Sauga). Liikidest on enamasti tegu potrade,
metssigade ja metskitsedega. Sealjuures
jadvad metssead rongi ette sageli mitme kaupa.
On olnud juhtumeid ka karude ja ilvestega.
Jahimeeste valdav seisukoht on, et raudteel
hukkunud loomade hulk on vorreldes maantee-
dega vaike ja tegu ei ole vahemalt praegusel
hetkel suure probleemiga. Kui leitakse mdistlik
lahendus loomaodnnetuste vahendamiseks, on
see igati teretulnud ka jahimeeste ringkonnas.
Loomapopulatsioonide sidususe tagamist
peavad jahimehed véaga oluliseks.

Rootsi raudteevorgustiku kogupikkus on 15 424
km (2015. aasta seis; Eurostat), millest enamus
ei ole aedadega piiratud. Rongide piirkiiruseks
on 205 km/h vdi vahem. Aiad on rajatud
peamiselt asulatesse ja pohjapddrakasvatuse
piirkondadesse (allikas: J.-0. Helldin). Loomade
jarongide kokkupdrked on Rootsis probleemiks,
millega tegeletakse ja viimastel aastatel on seal
kogutud andmeid, tehtud mitmeid uurimistoid ja
otsitakse aktiivselt lahendusi. Loomadnnetuste
registreerimiseks on loodud slisteem nimega
Ofelia, mida haldab Rootsi transpordiamet
Trafikverket.

Rootsis toimub aastas keskmiselt umbes 1 000
pddra-rongi ja tle 1 000 metskitse-rongi kokku-
porke, lisaks teised looma- ja linnuliigid (joonised
7, 8 ja 9). Enamus metskitsednnetusi toimub
Louna-Rootsis, samas kui pddradnnetused
juhtuvad enam-vdhem sama sagedusega kogu
riigi ulatuses (Olson ja Seiler, 2015). Paiknemise
erinevus on seotud liikide erineva levikuga. Erine-
valt enamusest Euroopa maadest on Rootsis
suhteliselt hasti registreeritud ka vaiksemate
loomadega juhtunud raudteednnetused.



18 |

Keskmine registreeritud onnetuste hulk aastas
Suurulukid, Rootsi, 2001-2017

Metskits 1397,6
Poder 9991
Hirved 139,2

Metssiga 123,9

llves | 5,5

Karu | 5,1

Hunt | 1,8

Muflon | 0,7
Maaramata loom 126,2

Joonis 7. Aasta keskmine Rootsi raudteedel
registreeritud suurulukitega juhtunud ©nnetuste
hulk aastatel 2001-2017 (Olson ja Seiler, 2015,
Trafikverket, 2017).

Keskmine registreeritud onnetuste hulk aastas
Vaikeulukid ja linnud, Rootsi, 2001-2017

Rebane 10,4
Mager 74
Kobras 29
Janes | 09
Kadlik | 0,2
Mink | 0,1

Polaarrebane | 0,5

Saarmas | 0,1

Kuilik | 0,2
R66vlind 41,4
Kotkas 37,9
Luik, hani, kurg 9,7
Teised linnud 8,1

Joonis 8. Aasta keskmine Rootsi raudteedel
registreeritud vaikeulukite ja lindudega juhtunud
onnetuste hulk aastatel 2001-2017 (Olson ja Seiler,
2015, Trafikverket, 2017).

Keskmine registreeriud onnetuste hulk aastas
Koduloomad, Rootsi, 2001-2012

P&hjapdder 5959
Koer 190,8
Veis 168,7
Lammas 56,1
Hobune © 24,1
Kass 21,9
Kits | 4,3
Siga 09
Kodulind | 0,5
Laama 0,2

Joonis 9. Aasta keskmine Rootsi raudteedel
registreeritud koduloomadega juhtunud dnnetuste
hulk aastatel 2001-2017 (Olson ja Seiler, 2015,
Trafikverket, 2017).

Rootsis sagenesid loomadnnetused raudteedel
tunduvalt alates 2005. aastast. See langes
kokku ajaga, mil raudteede aarest hakati
suures ulatuses metsa vahemaks votma, et
puud tormiga raudteele ei kukuks. Onnetuste
sagenemise pOhjusena on pakutud just
metsaraiet, sest raiesmikud ahvatlevad soralisi.
Samas nditas uuring, et dnnetused sagenesid
ka piirkondades, kus metsaraiet ei tehtud ja
seega voib pdhjuseks olla pigem suurenenud
loomade arvukus ja sagenenud rongiliiklus
(Eriksson, 2014).

Soome raudteevorgustiku  kogupikkus on
8 483 km (2015. aasta seis, Eurostat), mis
enamuses ulatusest ei ole aedadega piiratud.
Rongide piirkiiruseks pohilistel raudteeliinidel
on 200 km/h (erandina Kerava-Lahti raudteel
220 km/h) ning korvalistel pealiinidel 140
km/h. Raudteeohutusega tegeleb Soome
transpordiohutuseagentuur Trafi. Rongidnnetusi
loomadega juhtub peaaegu iga paeyv, kuid seda
ei peeta vaga suureks probleemiks. Vorreldes



Rootsiga  registreeritakse = loomadnnetusi
Soomes kordades vahem (joonis 5). 2015 oli
211 juhtumit (sh koduloomad), mis teeb 4,2
onnetust miljoni rongikilomeetri kohta, 2016
oli 112 juhtumit, mis teeb 2,2 dnnetust miljoni
rongikilomeetri kohta. Umbes kolmandik
Soomes registreeritud Onnetustest toimub
Lapimaal pohjapotradega, kes jadvad rongi alla
tihti mitme kaupa. Suurulukitest jadavad rongi
ette sagedamini podrad, hirved ja metskitsed
(joonis 10). On olnud juhtumeid ka karudega.
Inimkannatanuid ei ole loomade rongi ette
jdamine kaasa toonud. Enamasti suurt kahju
rongidele ei teki, kuid ette on tulnud rongide
veermikuosas olevate voolikute ning kaablite
kahjustusi. Loomadest tingitud hilinemisi
tuleb ette paar korda aastas. Onnetuste
asukoha ja kahjude kohta tdpsemat anallisi
ei ole seni tehtud (allikad: M. Tuominen, Soome
Transpordiagentuur; K. Pajunen, Trafi).

Keskmine registreeritud 6nnetuste hulk aastas
Ulukid ja koduloomad, Soome, 2015-2016

Poder 57,5
Teised hirvlased 44,0
Karu | 2,0
Metssiga | 0,5

Kahrikkoer | 0,5

Faasan | 0,5

Pdhjapoder 50,0
Koer 6,0
Hobune | 0,5

Joonis 10. Aasta keskmine Soome raudteedel
registreeritud ulukite ja koduloomadega juhtunud
onnetuste hulk aastatel 2015-2016. Toodud
on Onnetuste, mitte hukkunud loomade arv (M.
Tuominen, Soome Transpordiagentuur).
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Norra raudteevorgustiku  kogupikkus on
4 152 km (2014. aasta seis, Eurostat).
Rongide maksimaalne kiirus on 210 km/h.
Piirdeaiad on enamasti asulates. Sarnaselt
Rootsiga registreeritakse seal suhteliselt
palju ulukidnnetusi (Joonis 5). Aastas hukkub
Norra raudteedel umbes 2 000 looma (p&drad,
metskitsed, po6hjapddrad, lambad; joonis
11). Loomadnnetused registreeritakse Norra
raudtee andmebaasis Bane Data. Modned
otsasdidud pddrale vdi podhjapotradele on
kahjustanud ronge ja pohjustanud hilinemist
(Stanimirov, 2014).

Keskmine registreeritud onnetuste hulk aastas
Ulukid ja koduloomad, Norra, 2003-2013

Poder 837,4
Metskits 257,8

Teised ulukid 88,1

P&hjapoder 318,0
Lammas 246,3

Teised koduloomad 84,3

Joonis 11. Aasta keskmine Norra raudteedel
registreeritud ulukite ja koduloomadega juhtunud
onnetuste hulk aastatel 2003-2013 (Stanimirov,
2014).

TSehhi raudteevorgustiku kogupikkus on
9 566 km (2015. aasta seis) ning rongide
sdidukiirus on kuni 160 km/h. Uldjuhul on
asulates piirdeaiad ja asulavaliselt on aiad
ainult dksikutes kohtades. Raudteel toimunud
loomadnnetuste kohta andmebaas puudub
(Keken ja Kusta, 2017). Senised uuringud
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loomadnnetuste kohta on tehtud loendustena
raudtee aarest liksikute |6ikude peal lihe aasta
jooksul (metoodiliselt erineb tavapéarasest
vedurijuhtideteadetest). Miljonirongikilomeetri
kohta hukkus 2009. aastal tihel 50 km 16igul
51 looma ja lindu. Liikidest oli rongi alla jadgnud
kdige rohkem metskitsi, vahem janeseid ja
metssigu, lisaks faasanid ja roévlinnud (Kusta
jt, 2011). Leevendusmeetmetest on TSehhis
kasutatud I6hnal baseeruvaid loomapeleteid,
kuid nende efektiivsus on kiisitava vaartusega.
Edaspidi on kavas rakendada eelkdige ohtlike
I6ikude aedadega piiramist, populatsioonide
arvukuse kontrolli all hoidmist ja lisas66tmise
reguleerimist (Keken ja Kusta, 2017).

Ungaris on 9 358 km raudteid (2015. aasta
seis, Eurostat). Rongide sdidukiirus on
Budapest-Viin liinil kuni 160 km/h, mujal kuni
120 km/h véi vahem. Uldjuhul on asulates
piirdeaiad ja asulavaliselt on aiad ainult
uksikutes kohtades. Perioodil 2000-2010
hukkus umbes 100 suuremat ulukit aastas,
sagedaseimaks liigiks raudteednnetustes
oli punahirv, millele jargnevad metskits ja
metssiga (joonis 12). Viikeste loomade
dnnetusi ei registreerita. Onnetuste sagedust
mojutab rongide kiirus, liiklustihedus ja
loomapopulatsioonide tihedus. Alates 2005.
aastast on loomadnnetuste arv raudteedel
huppeliselt kasvanud ja see on otseselt
seostatav rongide kiiruse kasvuga, oma osa
annab ka ulukite arvukuse tdus (Cserkész ja
Farkas, 2015). Praegu toimub loomadnnetusi
Ungari raudteedel igapaevaselt. Inimkahjusid
ei ole ette tulnud, kiill aga kahjustusi rongidele
ja sellest tulenevalt ka hilinemisi (allikas: I.
Kakuk, MAV-START Zrt.).

Suurbritannia raudteevdrgustiku kogupikkus
on 31 643 km (2015. aasta seis, Eurostat),
mis erinevalt enamuse Euroopa riikide

praktikast on valdavas enamuses aedadega
piiratud. Piirdeaiad on tihti suhteliselt madalad
(umbes 1 m), mis suurulukeid ei takista, ja
moeldud eelkdige inimeste ja koduloomade
liikumise piiramiseks. Tavaraudtee vorgustiku
pealiinidel on rongide kiirus reeglina kuni 200
km/h, piirkonniti ning tlejaanud raudteevorgul
on rongide kiirus vaiksem. Kiirraudteel HS1
(La Manche'i vdina tunneli raudtee) on rongide
kiirus kuni 300 km/h.

Raudteel toimunud dnnetustest moodustavad
Suurbritannias loomadnnetused (sh.
koduloomadega) 0,7%. Neist umbes pooled
on kokkupdrked suurte loomadega (veised,
hobused, hirved jt; joonis 12) ja teine pool
roobastelt mahasdidud parast loomaga
porkumist (sh koduloomadega).

Keskmine registreeritud 6nnetuste hulk aastas

A. Suurulukid, Ungari 2000-2010

Punahirv 59,4
Metskits 17,2
Metssiga 15,7

B. Ulukid ja koduloomad, Suurbritannia, 2003-2013

Hirved 72,5
Teised ulukid 447
Veis, hobune, eesel 54,3

Lammas 43

Joonis 12. Aasta keskmine Ungari (A) ja
Suurbritannia (B) raudteedel registreeritud ulukite ja
koduloomadega juhtunud dnnetuste hulk. Ungaris
aastatel 2000-2010 (Cserkész ja Farkas, 2015) ja
Suurbritannias aastatel 2003-2013 (Rail Safety and
Standards Board, 2014).

Inimkahjudest on esinenud vedurijuhi Sokki
ja kergemaid vigastusi, kui loom purustab
veduri tuuleklaasi. Viimati hukkusid inimesed
loomadega seotud onnetuses 30.07.1984
Polmontis Sotimaal, kui 13 inimest sai surma



ja 14 tosiselt vigastada. Edinburgh-Glasgow
reisirong soitis 135 km/h otsa lehmale ja
esimesed vagunid soitsid rodbastelt maha.
Vedur asus rongikoosseisu tagaotsas.
Esimeseks vaguniks oli tavaline juhikabiiniga
reisivagun teljekoormusega alla 9 tonni
(tavapéaraselt on reisirongi teljekoormus
15 tonni vdi enam). Madal teljekoormus
soodustas veeremi rodbastelt mahaminekut.
Lehm oli paasenud raudteele purustatud
piirdeaia kaudu. Veeremil puudus ka porkeraud,
mistdttu rodbastel olev lehm jai kinni liikuva
rongi veermikusse.

12. juulil 2012 saitis reisirong kiirusel 83 km/h
otsa lehmakarjale. Seitse lehma ja ks vasikas
hukkusid voi hukati saadud vigastuste tottu.
Vedurijuht ja tema abi said Soki, rongil olid
vaiksed kahjustused, 60 m raudteed sai tugevalt
kahjustada kui rong rodbastelt maha sditis.

Suurbritannias on dnnetused metsloomadega
viimasel kiimnendil sagenenud. Alates 2004.
aastast on loomadnnetuste hulk labitud
rongikilomeetrite suhtes kasvanud kaks
korda. Uks pd&hjusi on hirvede populatsiooni
arvukuse kasv, mis on viimase 1 000 aasta
suurim. Hoolimata aedadest satuvad hirved
raudteele. Kui hirv on saanud raudteealale,
siis erinevalt lammastest on kokkupdrke
oht rongiga vaga suur, kuna hirved kipuvad
pdgenema piki raudteed. Aastas hukkub
Suurbritannia raudteedel kuni 200 hirve.
Hirvepopulatsiooni  suuruseks hinnatakse
umbes 2 miljonit isendit. Rohkem on dnnetusi
suigisel ja talvel. 90% loomadnnetustest on
seotud reisirongidega, kuna nende kiirus ja
liiklustihedus on suuremad. Alates 160 km/h
suureneb kokkuporkerisk margatavalt. On
leitud, et loomadnnetuste hulk on otseselt
seotud ka rongide liiklussagedusega (Rail
Safety and Standards Board, 2014)
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Rongi kokkupdrkel metsloomadega kaasnevad
kahjud veeremile, taristule, isikutele,
uhiskonnale, keskkonnale ja looduslikule
Okostlisteemile. Kaasnev ~maksumus on
dldjuhul positiivselt seotud 6nnetusse sattunud
looma kehamassiga ning rongi tehnoloogilise
keerukusega.

Aastatel 2014-2017 toimunud 62
ulukidnnetuses sai Elroni raudteeveerem kahju
kokku umbes 88 000 euro ulatuses (rongide
remont; Eesti Liinirongid AS). Ei ole teada Ghtki
juhtu, kus otsasdit loomale oleks pdhjustanud
rongi ro0bastelt mahasdidu voi inimvigastusi.
On esinenud hilinemisi. Naiteks 2017 jaanuaris
pohjustas kokkupdrge pddraga reisirongide
4-tunnise seisaku Louna-Eestis (allikas: M.
Kupper, AS Eesti Raudtee).

Vottes aluseks keskkonnakahju hivitamise
maarad vdib valja arvestada ka keskkonnale
tekitatud otsese kahju (hukkunud loomad;
tabel 1). Naiteks keskkonnakahju maar
pddra korral on 800 eurot ja karu korral
2 000 eurot. Juhul, kui aastas jaab rongi
alla 20 potra ja 1 karu, siis oleks otsene
keskkonnakahju hukkunud loomade né&ol
vahemalt 18 000 eurot. Arvestades, et sageli
satuvad loomad Onnetustesse mitme kaupa
korraga, oleks reaalne keskkonnakahju veelgi
korgem. Lisaks sellele kaasnevad raudtee ja
onnetustega kaudsed kahjud, mis on tingitud
elupaikade killustumisest ja asurkondade
ndrgenemisest. Neid on tunduvalt keerulisem
arvutada ja valideerida ning seet6ttu kaudseid
keskkonnakahjusid uldjuhul ei arvestata.
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Tabel 1. Keskkonnakahju hiivitise méarad Eestis, 2017 (allikas: Eesti Vabariigi Valitsuse méaarused “Kaitstava
loodusobijekti voi kaitsmata loomaliigi isendi havitamise voi kahjustamisega ning vdorliigi isendi loodusesse
laskmisega tekitatud keskkonnakahju hivitamise kord ja hlvitise maarad” ja “Jahiuluki ebaseadusliku hukka-
mise voi jahiuluki elupaiga havitamise voi kahjustamisega keskkonnale tekitatud kahju arvestamise alused ja

kahjumé&arad” lisa 1).

Liik

Jahiulukid

Karu (Ursus arctos)

Hunt (Canis lupus), ilves (Lynx lynx)

Poder (Alces alces), punahirv (Cervus elaphus)
Metskits (Capreolus capreolus), metssiga (Sus scrofa)
Mager (Meles meles)

Jénes (Lepus sp.)

Rebane (Vulpes vulpes), metsnugis (Martes martes),
tuhkur (Mustela putorius), kobras (Castor fiber)
Jahilinnud

| kategooria kaitsealused liigid

Lendorav (Pteromys volans), euroopa naarits (Mustela lutreola)
Kotkad, must-toonekurg (Ciconia nigra) jt linnud
Kore (Bufo calamita)

Il kategooria kaitsealused liigid

Imetajad

Késitiivalised (Selts Chiroptera)

Linnud (sh metsis, Tetrao urogallus)

Kahepaiksed ja roomajad (sh kivisisalik, Lacerta agilis)

lll kategooria kaitsealused liigid
Saarmas (Lutra lutra), ahm (Gulo gulo)

Kasetriibik (Sicista betulina), pahklindapp (Muscardinus avellanarius),

lagrits (Eliomys quercinus)
Linnud
Kahepaiksed ja roomajad

Kaitseta liigid

Siil (Erinaceus europaeus), kdrp (Mustela erminea), nirk (Mustela nivalis)

Kihmnokkluik (Cygnuys olor)
Linnud

Hiivitise maar isendi kohta*

2000 €
1000 €
800 €
400 €
100 €
70 €
30 €

3-40 €

1300 €
1300 €
640 €

960 €
320 €
640 €
320 €

640 €
320 €

320 €
32 €

64 €
64 €
6,40-32 €

* Tiine looma voi pesitseva linnu korral tuleb hivitise maar korrutada kolmega.



Rongide ja metsloomade kokkupdrgetega
kaasneb markimisvaarne majanduslik kulu.
Mida suurem on rongi ette jaanud loom,
seda suurem on kokkupdrkega kaasnev
kulu. Nii on Rootsis raudtee ulukidnnetuste
kuludest umbes 95% seotud kokkupdrgetega
potradega. Aastane loomadnnetuste
kogukulu, sh otsesed ja kaudsed kulud, on
Rootsis hinnanguliselt 100—150 miljonit eurot.
Seejuures ei ole teada juhtumeid, kus ulukite
ja rongide kokkupdrkega oleks kaasnenud
inimvigastusi voi hukkumisi.

Kogu kokkupdrkega kaasnevat kulu (sh
kaudset kulu) on vaga keeruline hinnata,
kuid suurimad kuluread on seotud dnnetuses
osalenud rongi ja teiste seotud rongide
hilinemistega ning remondiperioodil rongi
kaigust eemal olekuga. Kaasaegsetel rongidel
(X2000, X40,X55jt) onninaosas paljutundlikku
tehnikat (sh elektroonikat). Seetdttu kaasneb
suurulukitega kokkupdrkel markimisvaarne
remondikulu. Vanemate rongittiipide puhul
on kulu madalam. Naiteks oli Rootsis 2013
ja 2014 aastal juhtunud kolme rongi ja podra
kokkupdrke rongide hilinemisega seotud
thiskondlik kulu vastavalt 60 000, 66 000
ja 88 000 eurot ning rongide remondiga
(kere ja haakeseade) seotud kulu vastavalt
72 000, 25 000 ja 70 000 eurot (Soderstrom,
2014). Seejuures on hilinemise hinnaks
arvestatud 1 euro/min reisija kohta (ASEK 5
§ 7, Trafikverket, 2012). Jahimehed saavad
rongidnnetusse sattunud vigastatud looma
jalitamise eest tasu (suurkiskjate korral 207
eurot, pédra ja metssea korral 76 eurot ning
hirvede, metskitse, saarma ja kotkaste korral
44 eurot). 2013.a. kulus jahimeeste tasudele
kokku 2,5 miljonit eurot (Lundin, 2014).

2012/13 oli loomadnnetustega seotud otsene
kulu Suurbritannias 4,9 miljonit naela (5,3 miljonit
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eurot). Sellele lisandusid veel kaudsed kulud:
aedade parandamine, tagajargede koristamine,
reisijate kahjunduded seoses hilinemisega jne
(Rail Safety and Standards Board, 2014).

Metsloomade raudteele padasemise ja seega
rongidega kokkupdrgete valtimiseks on laialt
kasutatud meetmeks piirdeaiad. Kui aiad on
planeeritud ja rajatud tehniliselt hasti, siis on
loomade raudteele paas markimisvaarselt
piiratud. Paraku kaasneb populatsioonide
killustumise oht,milletagajarjeks on elurikkuse
ning loodusressursside (nt jahiloomade ja
loodusturismi sihtliikide) vahenemine. Seega
on oluline tagada loomade labipaasud, mis
tdies ulatuses aedadega piiratud raudtee
puhul on eritasandilised — alt- voi lilepaasud.

Ulukiaia funktsioonideks on piirata loomade
paas raudteele, vahendada raudtee hairivat
modju populatsioonidele ning suunata loomad
ulukilabipaasudeni. Hasti planeeritud ja
paigutatud aiad on efektiivne lahendus
loomade raudteele sattumise valtimiseks.
Suurulukite puhul vahendavad aiad 6nnetuste
sagedust 60-80% (Olsson ja Seiler, 2015).
Aedade toimimiseks on eri riikides kasutusel
erinevad standardid johtuvalt kohaliku fauna
ja raudtee omadustest. Eestis naeb juhend
“Loomad ja Liiklus Eestis” ette, et pddra ja
punahirve esinemise korral peab piirdeaia
kdrgus olema minimaalselt 2,2 m (soovitavalt
2,6—2,8 m; Klein, 2010).
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Maailmapraktikas on labiv reegel, et kiirraud-
teed (piirkiirus 250 km/h v&i enam) on taieli-
kult aedadega piiratud. Tavaraudteedel, kus
kiirused jaavad alla 250 km/h, on aedade
rajamise/kasutuse praktika riigiti erinev.

Eestiga sarnase looduskeskkonnaga piirkon-
dadest on uuringutes, aruannetes ja planee-
ringutes aedade teemat kasitletud nii Soomes
kui Rootsis. Soomes on olemasolev raudtee
aedadega piiratud ainult asulates v6i mujal
ohtlikes kohtades (allikas: M. Tuominen,
Soome Transpordiagentuur). Rootsis on
aedadega piiramine terves ulatuses kohus-
tuslik kiirraudteedel (kiirus tile 250 km/h), aia
kérgus peab olema 250 cm ning aia kaugus
réobastee teljest vahemalt 3,5 m. Loomaristed
lahendatakse Uldjuhul sildade ja tunnelitena
(Trafikverket, 2016). Kui raudtee on ehitatud
magisele maastikule, on trassil maastikust
tulenevaid tunneleid ja viadukte piisavalt
tihti, nii et vajadus eraldi loomalabipaasude
jargi enamasti puudub. Vaiksemate loomade
labipdasud on voimalik sageli lahendada
raudteesildade ja -truupide/tunnelite kallas-
radadena. Hetkel on Rootsis raudteid aeda-
dega piiratud eelkdige Pdhja-Rootsis, kus on
pbhjapddra kasvatamise piirkonnad (allikas:
J.-0. Helldin, Calluna AB).

Saksamaal ei ole raudteed valjaspool asulaid
uldiselt aedadega piiratud, loomapidaja
vastutab oma loomade liikumise eest (Railway
Gazette, 2008). Prantsusmaal kehtib ndue,
et raudteed tuleb aedadega piirata, kui selle
piirkiirus on 230 km/h vé&i korgem (IN 3278,
2006). Suurbritannias on raudteed alates
esimeste raudteede rajamisest ja raudtee-
seadusandluse algatamisest (1845) taies
ulatuses aedadega piiratud. Seadusest tule-
nevalt on raudtee taristu haldajal kohustus
tagada loomade ja inimeste ohutus. Sellest
hoolimata juhtub ka seal dnnetusi. Aedade
kérgus on maaratud piirkonnas esinevate siht-
likidega jaades vahemikku 1,0-1,8 m (Rail
Safety and Standards Board, 2014).

Piirdeaedade omadused ning kaasnevad
probleemid ja kulu. Vaatamata oma otstar-
bele ei tokesta aiad loomade liikumist taie-
likult. Euroopa kogemus naitab, et loomad
paasevad aedade vahele kas aedade otste
juurest voi lle aia. Hirved ja pddrad on véime-
lised suhteliselt kdrgest aiast lle hiippama.
Seetdttu on naiteks pddra ja/vdi punahirve
elupaikades Suurbritannias aia maaratud
kérgus 1,8 m, Eestis 2,2 m ja Rootsis 2,5 m
(tabel 2). USA-s on maanteedel soovituslik
aia korgus 2,4 m, mis hoiab ara vahemalt 80%
soraliste ja autode kokkupdrgetest (Huijser jt,
2015). Samuti voivad loomad raudteekoridori
sattuda, kui aed on saanud kahjustada voi on
varavad lahti jaetud voi unustatud. Tulemusena
jadvad aedade vahele sattunud loomad I6ksu
ja nende rongiga kokkupdrkamise tdendosus
on sellisel juhul markimisvaarselt suurenenud.
Aedade amortiseerumise pohjusi on erine-
vaid: loomulik vananemine, loodusjéud (lumi,
mahalangenud puud, tulvaveed jne), loomad
I6huvad, vandalism jne. Seetdttu on oluline
regulaarselt aedade korrasolekut kontrollida,
sealhulgas fldsiliselt katsuda postide tuge-
vust, mitte ainult visuaalselt hinnata (Rail
Safety and Standards Board, 2014).

Aedade rajamise kulud on sarnased analoo-
giliste maanteedel kasutatavate lahenduste
omadega. Naiteks Rootsis on piirdeaedade
rajamise hind umbes 25 €/m, raudtee mdle-
male poole rajamisel siis 50 €/m ehk 50 000 €/
km (Olsson ja Seiler, 2015). Austrias loetakse
aia rajamise kuluks 65 000-120 000 €/km
(Schalk ja Schalk, 2014). Belgias kujunes (ihe
raudteeldigu aedadega piiramise hinnaks
umbes 53 000 €/km (RESTRAIL, 2014).
Toodud hinnad sisaldavad materjali ja paigal-
dust. Et aiad eesmargiparaselt toimiks, tuleb
neid korraparaselt kontrollida ja hooldada.
Rootsis loetakse piirdeaedade hoolduskuluks
200 eurot kilomeetri kohta aastas, kuid reaal-
suses vOib see summa palju suuremaks kuju-
neda juhtudel, kui on vaja suuremas ulatuses
aedu taastada.



Tabel 2. Raudtee piirdeaedade vordlus eri riikides.
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Riik Raudteevorgustiku Aialahenduse Aia omadused Markus
piiratus aedadega piirkiirus
Soome Osaline, peamiselt
asulates
Rootsi Osaline, asulates ja >250 km/h Aia kérgus 2,5 m; Rajamine 50 €/m;

pohjapddra piirkondades | kogu ulatuses

Poola Osaline, peamiselt
asulates

Prantsusmaa | Osaline, peamiselt
asulates

Suurbritannia | Valdavalt

Hispaania Osaline, asulates ja 200-250 km/h
pdhjendatud kohtades
Saksamaa Osaline, peamiselt >250 km/h

asulates

>230 km/h
kogu ulatuses

kogu ulatuses

kaugus roobasteest hooldamine 0,2 €/m/a;

>3,5m eluiga >20 a.

Vastavalt sihtliigile:

metskits,
korgus 1,2 m,
vorgusilm 20x15 cm;
kabehiry,
korgus 1,5 m,
vorgusilm 22x20 cm;
punahirv ja sika hiry,
korgus 1,8 m,
vorgusilm 22x30 cm.

Selleks, et valtida populatsioonide Kkillustu-
misega kaasnevaid negatiivseid tagajargi
ning vahendada ulukite sattumist piirdeae-
dade vahele ja raudteednnetustesse, tuleb
raudtee tadispikkuses aedade korral rajada
eritasandilised ulukilabipdasud - alt- ja
Ulepdasud. See variant on samatasandilistest
labipaasudest ohutum, kuid Gldjuhul ehitus-
likult keerulisem ja tunduvalt kallim. Rootsis
tehtud Botniabana raudtee uuringu kohaselt
eelistavad loomad eritasandilisi Ulepaase
aiakatkestustele (Karlberg ja Helldin, 2016).

Tldpilised maismaaloomade eritasandilised
labipaasuvariandid on:

maastikusild - maapinnast kdrgemale
tostetud raudtee, mille alla jadavad loodus-
likud elupaigad moodustavad labipaasu eri-
nevatele ulukitele ja teistele liikidele; mais-
maad/maastikku lletav raudteesild;

ulukitunnel - pooliimara vdi nelinurkse
ristloikega tunnelikujuline altpaas, mis on
rajatud kindla sihtliigi vai liigirihma vajadusi
silmas pidades;

kallasrada - altpaas, veekogu kaldal, mis
enamasti on kombineeritud raudteesilla
lahendusega;

okodukt - (lepaas, mis seob kahel pool
raudteed olevate maismaakoosluste koik
elustikurihmad; Okosiisteemi kandev sild
Ule raudtee;
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rohesild — (hele voi vahestele sarnastele
sihtliikidele rajatud Ulepaas, mille tehniline
ja okoloogiline kompleksus on lihtsam johtu-
valt vaheste sihtliikide vajadustest;

kombineeritud sild — sild lle raudtee, millel
on samaaegselt korvuti ulukite (lhe voi
mone sihtliigi) ning jalakaijate ja/voi liikluse
labipaasurada;

raudteetunnel - maa-alune raudtee (nt tunnel
labi mae), mille kohale jaavad looduslikud
elupaigad moodustavad ulukite labipaasu.

1.4.2. Samatasandilised loomalabi-
paasud ja kokkupdrke valti-
missusteemid

Aiakatkestused

Samatasandilise loomalabipaasu puhul
jaetakse raudteel6ik, mis Iabib ulukite elupaiku
ja liikumisalasid, aedadega piiramata ning
luuakse lahendus, et tdkestada loomade paas
aedade vahele ning raudteele rongi méddumise

a&FeWILD ) HENDRIKSON&KO

ajal. Aiakatkestus ulukite labipaasuks peab
olema rajatud nii, et loomad saavad lihtsalt
liikuda raudtee lhelt poolelt teisele, kuid ei
paase raudteekoridori piirdeaedade vahele.
Oluline on aiakatkestuse paiknemine nii, et
see oleks kohas, kus metsloomad sageli
liiguvad. Enamasti Uletavad loomad raudteed
kohtades, kus see on lmbritseva maapinnaga
enam-vahem hekdrgune. Rootsis on soovituslik
vahemaa aiakatkestuste voi aiakatkestuse ja
eritasandilise ulukilabipaasu vahel umbes 2
km (Olsson ja Seiler, 2015). Ulukilabipaasude
sageduse vajadus sOltub palju elupaikade
kvaliteedist, maastikust, asustusest ja taristust.
Aiakatkestusega samatasandiline labipaas
peab olema planeeritud ja rajatud nii, et maastik
ja taimestik suunavad loomad loomulikul moel
labipaasuni ning efektiivselt sellest Iabi teisele
pooleraudteed. Olulineonminimeeridaloomade
seisakuid raudteel, mis tdstab kokkuporke ohtu
rongiga. Inimeste liilkumist aiakatkestuse kohas
tuleb valtida, sest see voib loomi peletada ning
vahendada seeldbi aiakatkestuse tohusust
(joonis 13; Olsson ja Seiler 2015).

Joonis 13. Skemaatiline ndide aiakatkestuse kohas olevast samatasandilisest ulukilabipaasust. Labipaas on
kujundatud nii, et maastik ja taimkate juhivad loomad loomulikult ja kiiresti lle raudtee, loomade sattumine
aedade vahele on tokestatud ning inimeste viibimine labipdasukohas on minimeeritud (Olsson ja Seiler, 2015;

joonis Lars Jaderberg).



Et valtida loomade kokkupdrkeid rongidega,
tuleks samatasandilised labipaasud varustada
loomade hoiatussiisteemiga, mis aktiveeritakse
rongi lahenedes. Sellised seadmed toimivad
sarnaselt raudtee llesdidukoha tdkkepuudega,
kuid on moeldud metsloomade ohutuse
tagamiseks. Koige kriitilisemaks on sobivate
peletussignaalide valimine, et loomad neile
reageeriks ning nendega éra ei harjuks. Senised
katsetused on naidanud, et kdige efektiivsemad
on erinevate liikide looduslikud ohuhaalitsused.
Erinevate tehniliste helidega harjuvad loomad
suhteliselt kiiresti (Polster ja Herzog, 2016).

Rootsis on katsetamisel 40-60 m laiused
aiakatkestused, mis on varustatud erinevate
peletusvahenditega (valgus, liikkumine, heli),
et testida nende tdhusust. Seejuures on
loomatdkkerestidega  tbkestatud loomade
likumine piirdeaedade vahel piki raudteed. On
leitud, et kui sihtliigiks on poder, siis peaks selline
aiakatkestus olema iga 4-5 km tagant. Eesmark
on vahendada kahju loomadele ja rongiliiklusele.
Eeldatavalt vaheneb rongide otsasditude hulk
loomadele umbes 80% (Trafikverket, 2017).

Rootsi 190 km pikkune Botniabanan raudtee
(valmis 2010) on mdnes aspektis sarnane
RB-le. Raudtee projektkiirus on 250 km/h, kuid
tegelik rongide piirkiirus on hetkel 200 km/h.
Enamiku liiklusest moodustavad regionaal-
ja kaubarongid, mille kiirus on madalam.
Erinevalt RB-st paikneb Botniabanan samas
trassikoridoris suure maanteega ning on
uhe-, mitte kaherajaline. Raudtee on valdavalt
aedadega Umbritsetud. Kohtades, kus maantee
on vahetult ldhedal, on aiad ainult raudtee
dhel kiljel. Sellel raudteel on 24 silda ja kaks
pikemat tunnelit. Lisaks on 17 aiakatkestust
(pikkus 50-450 m) loomade labipaasuks, kus
peleteid ega muid tehnilisi lisameetmeid ei
ole kasutatud. Raudtee valmimise jarel tehti
2013/14 talvel 5 korral ja 2014/15 talvel 3
korral ulukite jaljeloendus. Tulemused naitasid,
et aedadega piiratud raudtee on loomadele
taielikuks barjaariks. Alt- ja lilepaase kasutavad
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loomad sageli. Aiakatkestuste kohtades
oli umbes kolmandik loomadest loobunud
raudtee Uletamise kavatsusest, kuid see vois
tuleneda lahenevast rongist. Kokku registreeriti
vaatlusperioodidel kuus looma, kes labisid
aiakatkestuse. Paraku jai valim liiga vaikseks,
et saada piisavalt kinnitust usaldusvaarsete
jarelduste tegemiseks aiakatkestuste toimivuse
kohta. Loomad kasutasid vaid kolme 17-st
aiakatkestusest, mis omadustelt ei eristunud
dlejaanud 14-st. Jareldati, et ulukid kas kardavad
raudteele astuda ka siis kui aedu ei ole, voi olid
katkestused paigutatud valesse kohta. Igal juhul
naitasid uuringu tulemused, et loomad kasutavad
aiakatkestusi raudtee (iletamiseks vaiksema
tdendosusega kui alt- ja Glepaase.

2010-2015 toimus Botniabanan raudteel 27
loomadnnetust, mis koondusid peamiselt kahte
kohta, kus oli Gihepoolne aed ning vastavalt kaks
ja kolm aiakatkestust. limselgelt on ihepoolne
aed probleemne ja ei tdida oma eesmarke. Uute
kiirraudteede planeerimisel, mille piirkiirus on (le
250 km/h, kasutatakse Rootsis piirdeaedu taies
ulatuses koos alt- ja lilepadsudega, sest suurtel
kiirustel peetakse kokkupdrget pddraga liialt
ohtlikuks (Karlberg ja Helldin, 2016; J.-O. Helldin,
Calluna AB; Kemi jt, 2015).

Maanteede loomatuvastuslahendustes
kasutatakse eelkdige infrapunatehnoloogial
pdhinevaid slisteeme kombinatsioonis

interaktiivsete hoiatusmarkidega. Loomatuvas-
tussusteemi on voimalik soetada ka mdndade
autode lisavarustusena, mis tuvastab tee
ddres voi teel viibivad suuremad loomad (ka
inimesed). Raudteel kasutatakse takistuse
tuvastussiisteemi naiteks Suurbritannias ja
Rootsis samatasandilistel Ulesdidukohtadel.
Juhul kui Ulesodidul on takistus, alarmeeritakse
taristu turvangusiisteemid ning selle tulemusena
aktiveeritakse rongis automaatpidurdus.

Hoolimata veeremi kiilge paigaldatavate



28 |

loomatuvastussiisteemide olemasolust on raud-
teel (RB) soovitav leida lahendus, mis on seotud
taristuga, mitte veeremiga. Kodigi raudteed
kasutavate rongide loomatuvastussiisteemiga
varustamine ei pruugi olla véimalik. Lisaks on
rongide kiirused sageli nii suured, et veduris
paiknev tuvastussiisteem ei jdua piisavalt kiiresti
reageerida ning rongi pidurdusaeg on nii pikk,
et koigi raudteele jouda voivate loomade tuvas-
tamine oleks enamusel juhtudest ebarealistlik.

Voimaliku variandina véib kaaluda lihikeste (50
m) aiakatkestuste juurde loomatuvastusradari
paigaldamist, mis saadab hoiatussignaali taristu
turvangustiisteemile vdi lahenevale rongile.
Samas oleks vaga keeruline iga kord rongi pidur-
dada kui moni loom viibib ldheduses, st kuni
mitmesaja meetri ulatuses.

Tuvastussisteemi valides tuleks valida Eesti
kliimasse sobiv lahendus. Naiteks break-beam
infrapuna tehnoloogia loomade tuvastamiseks
ei toimi juhtudel, kui sajab lund v6i vihma. Samuti
voib segada tugev tuul, mis kdigutab seadmete
kinnitusposte. Break-beam tuvastusslisteemi
segavad ka taimed, mis kasvavad andurite ette.
Kanadas Labradori ja Newfoundlandi regioon-
ides katsetati break-beam tehnoloogiat pdtrade
tuvastamiseks, kuid leiti, et lahendus ei ole
sealses kliimas raudteele sobiv, kuna sademed
jatuul hairisid tihti seadmete t66d (Planning, and
Evaluation Division Department of Transporta-
tion and Works, 2014). Arvestades, et uuring viidi
labi Eestiga sarnastes loodustingimustes voib
eeldada, et selline lahendus ei ole sobiv ka Eestis.

Aiakatkestuste kohas on oluline suunata loomad
voimalikult otse ja kiiresti lile raudtee ning toke-
stada nende sattumine aedade vahele. Loomade
ja inimeste aedade vahele paasemise tokesta-
miseks on vilja tootatud erinevat tidpi restid,
mis paigutatakse raudtee taristule. Naiteks
paigaldatakse reste reisijate ooteplatvormide

otstesse ja lilekaikude juurde eesmargiga piirata
jalakaijate labipaasu kohas, kuhu piirdeaedade
vOi tokete paigaldamine oleks raudtee ehitus-
gabariidi nduetega vastuolus (sh platvormide
servad, rodbaste vahed). Sarnased restid sobivad
kasutamiseks ka loomatdketena. Loomadel on
ebameeldiv nende peale astuda ja nad valdivad
restidega varustatud ala liletamist.

Suurbritannia ettevote Rosehill Rail toodab
kummist reste, mis on valdavalt kill kasutusel
inimestele modeldud raudteelilekaikude juures,
kuid viimasel ajal katsetatakse ka sobivust
loomatdkkerestidena.  Restid on valmistatud
100% taaskasutatud kummist (rehvidest). Laius
on selline, mis sobib tapselt roobaste vahele.
Valmistatakse ka reste, mis on moeldud roobaste
kilgedele paigaldamiseks ja ilma servakandita,
mida saab raudteest eemale paigutada (Rosehill
Rail, 2017).

Lisaks voib kasutada lahendusi, mida on kasu-
tatud kariloomade tdkestamiseks, nagu metall-
restid, torud voi viltu asetatud lauad. Tuleb
jalgida, et lahendus oleks selline, kuhu loomad
jalgupidi kinni ei jadks. Restidega kaetud ala
peab olema piisavalt lai, et podrad ja hirved sealt
ule ei hiippaks (vdhemalt 4 m; Huijser jt, 2015).
Loomatokkerestide kasutamisel on ilmselt prob-
leemiks lumi ja jaa, mis voivad restid ummistada,
mille jarel ei tdkesta need enam loomade liiku-
mist. Talvistes oludes loomatdkkerestide ummis-
tumise valtimiseks ja tohususe tostmiseks on
soovitav kaaluda soojendamise véimalusi, mis
sulataks restil oleva lume ja jaa. Restide lahen-
dusi on kasitletud kadesoleva aruande Il etapis
kui voimalikke loomade liilkumist suunavaid
lahendusi RB aiakatkestustel.

Juhuks, kui loomad ikkagi satuvad piirdeae-
dade vahele, peavad katkestuse laheduses
olema aiale lisatud valjapoole avanevad
varavad vOi tagsihippekohad. Eesti oludes
on viimane lahendus otstarbekam, kuna lumi
vOib varava liikumist takistada.



Loomade peletamiseks teedelt on katsetatud
mitmeid erinevaid meetodeid: helkurid, vilkurid,
helisignaalid ja erinevad I6hnad. Suur osa neist
on olnud kaheldava mdjuga. Loomad kas ei
reageeri Uldse vdi esialgu reageerivad, kuid
harjuvad peletiga suhteliselt kiirelt ja hiljem
lahendus enam ei toimi.

Hoiatushelide  siisteem UOZ-1. Alates
2004. aastast on Poola Raudtee (PKP)
kasutanud seadet UOZ-1. Seade tekitab
looduslikke hoiatussignaale, mis kutsuvad
loomadel esile hirmuefekti, loomad muutuvad
tahelepanelikumaks ja liiguvad raudteest
eemale. Seadmed on paigaldatud piki raudteed
olulistesse loomade lilekdigukohtadesse, kus on
toimunud rohkelt dnnetusi. Need aktiveeruvad
enne rongi saabumist, et peletada reaalse
kokkupdrkeriski tekkides loomad raudteelt,
samas kui rongiliikluse puudumisel saavad
loomad raudteed Uletada. Sisteemi leiutajaks
on Bialowieza Metsakeskus ja tootjaks ettevote
NEEL Sp z o.0. (www.neel.com.pl). Lahendus on
kasutusel Poolas raudteeliinidel E20, E65 ja E30.
Aastal 2012 paigaldati stisteem ka Venemaal
Moskva-Peterburi ja Peterburi-Helsingi liinidele
(Grey,2015). Lahendus on iheks perspektiivseks
variandiks ka RB puhul ning seetottu on seda
loomahoiatussiisteemi  tdpsemalt kasitletud
kaesoleva aruande lll etapis.

Optoakustilineloomapeleti. Austria ettevote IPTE
Traffic Solutions Ltd. (endine Schalk & Schalk OG)
toodab optoakustilisi seadmeid metsloomade
peletamiseks, mida on seni kasutatud peamiselt
maanteedel. Maanteedel aktiveerub siisteem
pimedal ajal autotulede valguse peale ja seejarel
hakkab seade vilkuma ja haalt tegema. Valgel
ajal valgusanduriga peleti ei t66ta. See sobib
kasutamiseks kuni kiirustel 90 km/h. Austrias on
kasutusel tle 10 000 selle firma toodetud peleti
ning lahendust kasutatakse veel Poola, Hollandi,
USA jt riikide maanteedel. 2009 muudeti Austrias
elektroonilised loomadnnetuste ennetamise
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seadmed seadusega kohustuslikuks kaigil
korge Snnetusriskiga maanteeldikudel (Schalk ja
Schalk, 2014). Kuna raudteele sobiv lahendus on
valjatootamisel ja see vdib olla perspektiivne ka
RB puhul, siis on ka seda loomapeleti siisteemi
tapsemalt kasitletud kaesoleva aruande |lI
etapis.

Helkurid. Poolas testiti helkurite efektiivsust
loomade hoiatamiseks lahenevate rongide
eest. Helkurid peegeldavad rongi esitule valgust
raudteega kilgnevale alale ja eeldatavasti
tootavad peamiselt pimedal ajal. Katse tehti
aastatel 2010-2011, kui vaadeldi 700 looma
kaitumist. Liikidest olid esindatud metskits,
metssiga, halljanes, rebane, kass ja koer.
Paraku olulist erinevust loomade reaktsioonis
ei taheldatud. Leiti, et lahenduse efektiivsus oli
00sel isegi madalam kui padeval (Jasifska jt,
2016). Seega voib jareldada, et Poolas kasutatud
helkurite efektiivsus loomapeletina on madal.

Analoogilist helkuritena toimivate prismade
lahendust (nn Optical fence) on katsetatud veel
Ungaris, kus vastupidiselt Poola kogemusele
on tulemused positivsed. Prismad on
paigutatud piki raudteed nii, et rongi peatule
vihk hoiab &ra loomade liikumise raudteele.
Sisteemi kasutuselevotu eel toimus kdige
onnetuserohkemas piirkonnas aastas
ulukitega 22-25 Onnetust. Parast stlisteemi
kasutuselevottu on toimunud 1 ulukidnnetus
aastas (allikas: . Kakuk, MAV-START Zrt., Ungari).

Erinevate maanteel kasutatavate leevendus-
meetmete teadusuuringute metaanallilis naitas,
et helkurite voi prismade kasutamine loomadn-
netuste ohtu ei vahenda ja nende kasutamist ei
soovitata (Rytwinski jt, 2016).

On oluline, et raudteel voi selle laheduses ei
oleks loomade jaoks suuri ahvatlusi. Naiteks
soralised viibivad tihti raudteel, kui seal leidub
vagunitest maha pudenenud vilja. Eesti Raudtee
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AS turvajuhi sonul see Eestis probleem ei ole,
kuna viljavaguneid liigub vaga vahe ning neid
kontrollitakse ja tihendatakse regulaarselt.

Poder, metskits ja hirved s6dvad peamiselt puude
ja pdosaste lehti, vorseid ja oksi. Kui raudtee
aares poosaid ei kasva, siis on vorsetoiduliste
soraliste huvi raudtee vahetus naabruses viibida
oluliselt madalam. Kui aga raudteeaarset vosa
Idigatakse 3—-4 aasta tagant, siis vahepealsel
perioodil on noored pddsad heaks toiduallikaks.
Seega on oluline niita raudteede ala sagedamini,
et domineeriks rohttaimed, mitte pddsad.
Samuti voiks raudtee korval olla ka suured puud,
mis aitavad vahendada raudteetrassi killustavat
mdju paljudele liigirihmadele (sh nahkhiired,
metsalinnud). Puude puhul on probleemiks
seeg, et nad vodivad tormiga raudteele kukkuda ja
kahjustada taristut ning takistada liiklust.

Ulukite  lisasootmisel tuleb jalgida, et
soodaplatsid ja soolakud paikneksid selliselt, et
loomad liiguksid raudteest eemale.

Roovloomad ja -linnud toituvad tihti rongi
alla jaanud teistest loomadest. Seetdttu
tuleks raudteel hukkunud loomade korjused
voimalikult kiiresti eemale toimetada, et véltida
sekundaarseid loomadnnetusi.

Mida vahem on loomi, seda vidiksem on
tdendosus, et moni neist rongi alla satub. Seega
on oluline jalgida, et loomade arvukus raudtee
piirkonnas ebanormaalselt korgeks ei tduseks.
Selle tagamiseks voib kasutada jahinduslikke
meetodeid, kuid eelistatud oleks siiski looduslike
koosluste tasakaalu sailitamine. Suurkiskjad
(hunt, ilves, karu) on vdimelised edukalt piirama
soOraliste arvukust ja hoidma seda loomulikul
tasemel. Kindlasti ei tohiks suurkiskjate
populatsioone raudteega piirnevatel aladel
taielikult havitada.

Raudteekoridoris olev taimestik ei tohi olla liiga
korge, et nii rongijuhi kui ka loomade vaatevali
ei oleks piiratud. Teisalt kaasneb laia avatud
raudteetrassiga probleem metsaliikidele,
kes valdivad puude ja pddsaste varjust ja
ldhedusest valjumist (sh vdiksemad imetajad,
nahkhiired, linnud). Seega on oluline planeerida
aiakatkestuste ja raudteekoridori avamise
lahendus kompleksselt, arvestades paljusid
liigirihmi. Soovitatav on jatta vahemalt kohati
puud ja pddsad vdimalikult raudtee ligidusse
nii, et need moodustavad voraseoseliste ja
varjulembeste liikide jaoks tUhenduskoridori tle
raudteetrassi. Teise osa trassist vdib suuremas
ulatuses avada, et parandada rongijuhi, aga
ka metsloomade véljavaadet trassile ning
sellega minimeerida loomade ootamatu
trassile liikkumise oht. Seejuures voib lendavate
voraseoseliste liikide llepaasukoht, kus vorade
vahe kahel pool raudteed on vahendatud, olla
maas liikuvate loomade jaoks aiaga piiratud,
kuid vélistada tuleb lendavate liikide aedadesse
takerdumine.

Kokkupdrge loomadega voib olla rongile ja selles
viibivatele inimestele ohtlik juhul, kui loomade ja
rongi massi ebasoodne suhe pohjustab rongi
ro0bastelt maha mineku. Ajaloos on selliseid
onnetusi juhtunud loetud arv kordi (harva).
Loomaga kokkupodrge kujutab tésisemat ohtu
nendele rongidele, mille vedur asub rongi
tagaotsas ning esiotsas asub kerge juhtvagun.
Sarnase rongiga toimus 1984. a. traagiliste
tagajargedega &nnetus Sotimaal (vt ptk 1.3.2
Suurbritannia alaldik). Ohtlikuks vdib kujuneda
ka loomadele otsasoit raudteepoormete
asukohas, kus podrmete vahe-, sulg-jaristrodpad
pbhjustavad veermikule mojuvate diinaamiliste
joudude suurenemise.

Euroopa Liidus kehtivad uuele ning kadigusolevale
veeremile nduded, mis minimeerivad ohu rongile,



reisijatele ningteenindavale personalileloomavoi
mdne muu objektiga kokkupdrke korral. Ndudeid
on taiendatud parast loomadnnetusi, mis on
pdhjustanud rongide roobastelt mahasoidu
(Polmont 1984, Landriicken 2008, jt). Reeglites
on muuhulgas satestatud minimaalne juhtvaguni
teljekoormus, eesmargiga muuta sOiduk
kokkuporke korral rodbastel stabiilsemaks
ning vahendada roobastelt maha mineku ohtu.
Suurbritannias on podrkerauad koigile tle 145
km/h soitvatele veduritele kohustuslikud, valja
arvatud siis, kui teljekoormus on 17 tonni voi
rohkem. Vedurijuhi ohutuse tagavad kaasaegse
veeremi porkeleevendid ning tugevdatud kere ja
raam (Rail Safety and Standards Board, 2014).

Too | etapi eesmark oli vastata kiisimusele, kui
suur on looma- ja inimdnnetuste oht raudteedel
Eestiga sarnastes loodustingimustes ja
millised on praktikas kasutatavad lahendused
onnetuste  valtimiseks. Selleks analiisiti
informatsiooni olemasolevast kirjandusest (sh.
kasiraamatud, valdkonna organisatsioonide
aruanded, teadusartiklid ja veebimaterjalid),
kisitleti raudtee- ja ohutusorganisatsioone ning
jahimehi. Tugineti peamiselt Pohja, Ida- ja Kesk-
Euroopa allikatele, kuid arvestati ka teisi sarnaste
loodustingimustega piirkondi (nt Kanada).

Euroopas registreeritakse keskmiselt kuni 25
suurulukidnnetust miljoni rongikilomeetri kohta
— enamasti oluliselt vahem. Seni inimvigastusi
Euroopa raudteedel seoses ulukitega teada ei
ole, kiill aga seoses koduloomadega. Uldiselt on
loomadnnetuste sagedus Euroopas viimastel
aastatel pigem tbéusnud. Seda seostatakse
rongiliikluse sagenemisega, kiiruste tdusuga ja
loomade arvukuse tdusuga. Samuti on oluliselt
paranenud loomadnnetuste registreerimise
kvaliteet. Eestiga sarnastes loodustingimustes
on koige ohtlikumaks loomaks pdder, kellega
toimunud &nnetustega on kaasnenud kdige
suuremad kahjud. Suur osa oOnnetustest on
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seotud ka metskitsega, kuid seoses vaiksema
kehamassiga on neil juhtudel kahjud oluliselt
vaiksemad.

Eestis registreeritakse raudteedel aastas
keskmiselt 39 loomadnnetust (sh ulukid ja
koduloomad) ning 14 oOnnetust jalakaijate
ja jalgratturitega. Inimdnnetused toimuvad
valdavalt asulates. Lahimast hoonest kaugemal
kui 0,5 km on toimunud 2,4% inimonnetustest
(4 juhtumit, 2005-2017). Seega vdib eeldada,
et kui aiakatkestused on asulatest eemal,
suurtes ulukite elupaigamassiivides (metsades),
siis kaasnev inimdnnetuste oht on madal.
Ulukidnnetuste minimeerimiseks on lisaks
piirdeaedadele kasutusel eritasandilised
ulukilabipdasud ning aedade puudumisel
(samatasandilised labipaasud) aktiveeritavad
loomahoiatussiisteemid, mis suunavad loomad
rongi moddumise ajaks raudteest eemale.

Eesti jahimeeste ja ulukibioloogide hinnangul
on raudteel hukkuvate loomade hulk vorreldes
maanteedel hukkuvate loomade hulgaga
suhteliselt vaike ja loomadnnetused rongidega
ei pohjusta suurt kahju populatsioonidele. Kiill
aga nahakse olulise probleemina elupaikade
ja populatsioonide killustumist, mis kaasneb
piirdeaedadega. Eesti raudtee-ettevotetele ei ole
seni loomadnnetustega olulist kahju kaasnenud.
Vaidiksikuteljuhtudelpddradnnetustesonrongid
saanud kahjustada ja on esinenud pikemaid
hilinemisi sdidugraafikus. Palju suuremaks
probleemiks on raudtee- ja taristuettevotetele
inimesed, kes I6huvad taristu seadmeid ja
piirdeaedu ning enesetapjad, kes tekitavad
raudtee personalile tdsist emotsionaalset kahju.

Kokkuvdttes saab jareldada, et aiakatkestuste
stsenaariumiga edasi tootamine on
perspektiivne juhul, kui aiakatkestused asuvad
asulatest eemal ja raudtee taristu varustatakse
rongi moodumise ajaks aktiveeritava loomi
hoiatava slisteemiga. Lisameetmena voib
kaaluda loomatuvastussiisteemide kasutamist
taristul ja veeremil.



NS o

| Etapp — VOoimalikud
alakatkestuskohad Rail
Balticu trassil

Too Il etapi eesmark oli vastata kiisimusele, kus asuvad voimalikud kohad aiakatkestuste rajamiseks
RB trassil nii, et positiivne moju looduskeskkonnale oleks maksimaalne ning oht inimeludele oleks
minimaalne? Etapi eesmargi taitmiseks kaardistati vdimalikud aiakatkestuskohad planeeritud Rail
Baltic raudtee trassil. Arvestati nii inimeste kui ka metsloomade liikumisharjumuste ja -vajadustega
ning tehniliste piirangutega. Esmajarjekorras lahtuti jalakaijate ohutusest.



Lahtuvalt to0 | etapi tulemustest ning kdesoleva
etapikaigus kogutudinformatsioonistanaliiisiti
kogu RB trassi ulatuses olukorda johtuvalt
eeldatavast inimeste liikumissagedusest ning
kohtade tahtsusest ulukite liikumiskohana.
Peatdhelepanu poorati  suuruluki liikidele,
kellest Eestis on enim esindatud metskits
(Capreolus capreolus), metssiga (Sus scrofa),
poder (Alces alces), punahirv (Cervus elaphus),
ilves (Lynx lynx), karu (Ursus arctos) ja hunt
(Canis lupus). Trassildikude eristamisel lahtuti
allpool kirjeldatud neljast reeglist, kuid séltuvalt
asjaoludest tehti vajadusel erisusi.

Voimalikud piirdeaedade katkestuste kohad
valiti Iahtuvalt jargmistest alustingimustest:

1. Kaugus lahimast hoonest rohkem kui 500
m. Pool kilomeetrit on selline piirdeaedade
ulatus, mida on soovitatud Euroopa
raudteeohutuse  programmi  RESTRAIL
juhistes  (RESTRAIL, 2014) inimeste
likumise tOkestamiseks isetekkelistes
ulekaigukohtades.  Ké&esoleva  projekti
| etapi kaigus teostatud anallilis Eesti
raudteednnetuste toimumiskohtadest
naitab, et ldhimast hoonest rohkem kui
500 m kaugusel on toimunud vaid 2,4%
onnetustest jalakaijatega. Samuti on Eesti
loomastikuekspertide hinnangul hoonetega
seotud hairingumdju loodusele oluline
kuni 500 m raadiuses. Seega kaugemal kui
pool kilomeetrit kasutatavatest hoonetest
saavad loomad segamatult liikuda ning
inimeste lilkkumine on harv.

2. Kaugus lahimast maanteeristest rohkem
kui 250 m. Maanteedel liigub sageli ka
jalakaijaid ning seet6ttu on oluline tokestada
paas raudteele ka maanteede laheduses.
Kohapdhiselt esineb erisusi sOltuvalt
ristumise nurgast, tee liiklustihedusest ja
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maastiku eriparadest.

3. Raudteetammi korgus alla 2,5 m.
Metsloomad eelistavad (letada raudteed
kohtades, kus see on Umbritseva
maapinnaga ligikaudu samas tasapinnas
(heal juhul kuni 1,5 m k&rgemal; pddra
vaate korgus tostetud peaga voib olla
kuni 2,5 m). Vdaga korge tammi Gletamist
metsloomad (ldjuhul véldivad (fudsiline
ja visuaalne barjaar). Mitmes kohas
on siiski aiakatkestusi soovitatud ka
juhul, kui raudteetamm on eelprojekti
pikiprofiili jargi korgem kui 2,5 m. Sellistel
puhkudel on tegemist véaga oluliste
ulukite liikkumisaladega. Paljudel juhtudel
on neile Ibdikudele varem kavandatud
suurulukite altpaasud, millest tingituna on
tamm nii korge. Aiakatkestuse rajamisel
on eeldatavasti mitmes neist kohtadest
voimalik raudteetamm rajada madalam,
sest ulukid paasevad (le raudtee ja
altpaasu rajamise vajadus suurulukitele
kaob. Ka&esolevas aruandes esitatud
raudteetammi  kdrguse vaartused on
olemasoleva maapinna ja projekteeritud
ro0papea kdrguste vahed, arvestades
kahest roopapaarist suhteliselt kdrgemat.

4. Metsloomadele sobiv maastik.
Piirdeaedade katkestusteks sobivad
kohad on reeglina metsaelupaikades.
Aiakatkestusi ei planeeritud haritavatele
pdldudele, sest loomi liigub seal harva ja on
oht, et voidakse Uritada pdllutoomasinatega
padseda (le RB trassi selleks mitte
ettendhtud kohtades.

Piiritletud aiakatkestuste siseselt tsoneeriti
raudteeldik kolmeastmeliselt vastavalt
eeldatavale inimeste lilkkumissagedusele ja
prioriteetsusele ulukilabipaasuna.

Ohtlikkus inimestele tahistab hinnangulist
inimeste Onnetusse sattumise tdendosust
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antud raudteeldigul. Aiakatkestuseks valistati
kohad, kus inimeste raudteele sattumise oht on
suur voi keskmine (kaugus ldhimast hoonest
<500 m ja kaugus maanteeristest <250 m).
Vaikest ohtu inimestele tekitavad RB rajamisel
labi Idigatavad metsateed, mille otstesse on
planeeritud tagasipoordekohad voi rajatakse
raudteega paralleelselt uus teeldik, mis tihendub
teiste olemasolevate teedega.

1. Esineb madal Inimeste raudteel viibimise
oht. Mélemal pool raudteed on metsatee
otsad voi esineb moni muu olukord, mis
voib tekitada kiusatuse antud kohas
ule raudtee Idigata. Kdrgendatud ohu
ala on reeglina 250 m mdlemas suunas
ohukohast. Ohu vahendamiseks on
metsateede tagasipdordekohtades oluline
tokestada soidukite (ATV-d, metsamasinad,
mootorrattad jt) paas raudteele. Kohtades,
kus on aiakatkestus ja teed jouavad raudtee
lahedusse, tuleb paigaldada hoiatusmargid
inimeste teavitamiseks.

2. Inimeste raudteel viibimine on
vahetdendoline. Uhel pool raudteed on
metsatee lahemal kui 500 m, mis tdhendab,
et inimesed voivad vahel harva jouda
raudteeni, kuid olukord ei soosi koondunud
ulekaigukoha kujunemist.

3. Oht inimestele praktiliselt puudub. Raudtee
laheduses hooneid ega teid ei ole. Inimeste
sattumistraudteeleneilldikudelabsoluutselt
valistada ei saa, kuid tdendosus selleks on
vaga madal.

Prioriteetsus  ulukilabipaasuna  vastavalt
suurulukite liikkumissagedusele ja elupaiga-
koridori tahtsusele populatsioonide sidususe
tagamisel:

1. korge — vaga oluline ulukite liikumiskoridor,
mis seob suuri populatsioone voi raudtee
labib elupaiga tuumala;

2. keskmine - oluline ulukite liikkumiskoridor
voi korge kvaliteediga elupaik;

3. madal - ulukitele sobiv elupaik, kuid
populatsioonide  sidususe  seisukohalt
kriitilist tahtsust ei oma v0i on naabruses
olevad elupaigad ja populatsioonid
suhteliselt vaikesed.

Kui raudteetammi keskmine korgus on iile
2,5 m, siis vahendati prioriteetsust iihe astme
vorra, kuna antud tammilahendus ei sobi hasti
loomadele (letuskohaks. Seejuures touseb
koha sobivus ja prioriteetsus ulukilabipaasuna
juhul, kuitammrajadamadalamana. Eelprojektis
on Rail Baltic raudtee muldkeha koérguseks
tasapinnalise maastikuga  trassildikudel
ette ndhtud keskmiselt 1,75 m (maapinnast
muldkeha pealmikuni) ning roopapea on
projekteeritud maapinnast keskmiselt 2,5 m
korgusele. Aiakatkestuste I6ikudes on soovitav
madaldada muldkeha seal, kus voimalik nii, et
roopapea korgus Umbritseva maastiku suhtes
oleks ca 1,5 m vdi vahem.

Ohtu inimestele hinnati jargmiste allikate pohjal:

kaardianallils asustuse ja teede paiknemise
kohta;

Rail Baltic eelprojekti joonised, kust on
naha olemasolevad ja kavandatavad
teed. Harjumaa osas ei olnud kasutada
tapseid eelprojekti jooniseid, kuna need
ei olnud t66 teostamise ajaks valminud.
Kasutati olemasolevat voimalikult tapset
informatsiooni (sh suusdnalisi allikaid);

koostatavad maakonnaplaneeringud
(Parnumaa, Raplamaa, Harjumaa);

suhtlus kohalike omavalitsustega;

valivaatlused.

Ulukitele oluliste alade méaéaratlemisel kasutati
jargmisi infoallikaid:

RB eluslooduse ja loomastiku uuringud (OU
Rewild 2013-2015);



Eesti looduse infoslisteem (sh rohe-
vorgustik, kaitsealuste liikide leiukohad
ja kaitstavad alad) ja jahiulukite arvukuse
talvine ruutloendus aastatest 2007-2016
(Keskkonnaagentuur);

suurulukite vaatlused WildAr ja ELOS-15
loomavaatluste andmebaasidest (OU Rewild
ja Tartu Ulikool, 2008-2017);

infotelefoni 1313 andmebaas raudteedel
ja maanteedel toimunud loomadnnetuste
kohta aastatest 2009-2013 (Keskkonna-
inspektsioon ja Hairekeskus).

suhtlus RB trassiga piirnevate jahiseltsidega;

valivaatlused.

Suhtlus  kohalike  omavalitsustega. RB
trassiga piirnevate kohalike omavalitsuste
esindajaid intervjueeriti telefoni teel. Kokku
21 omavalitsusest saadi vastused Uheksast
vallast, kuna t66 teostamise ajal juulis paljud
omavalitsuste tootajad puhkasid. Samuti
jaeti intervjueerimata linnad ja vallad, mille
territooriumile aiakatkestusi ei maaratletud
vOi kus on inimeste sage liikkumine ja seega
suhteliselt kdrge ohutase ilmselge (sh linnad
Parnu, Rapla, Tallinn ja Maardu ning Kiili vald).
Kesksed kiisimused olid jargmised:

Kas inimesed liiguvad vdimalike aia-
katkestuste piirkondades?

Kas rajatav aiakatkestus vdib kujutada ohtu
kohalikele elanikele?

Kuidas ldiselt suhtute aiakatkestuste
rajamisse?

Vastuste pohjal vaadati Ule aiakatkestuste
I6ikude ohtlikkuse hinnang jalakaijatele.

Suhtlus jahiseltsidega. RB trassiga piirnevatelt
jahiseltsidelt koguti tdiendavat informatsiooni
metsloomadeliikumisteedejakdrgearvukusega
piirkondade kohta. Jahiseltside esindajatega
suheldi nii e-kirja kui telefoni teel. Vastused
saadi Uheksalt jahipiirkonnalt Parnumaal ja
kahelt Raplamaal, Harjumaal olulisi jahialasid,
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kuhu oleks voimalik aiakatkestused rajada, ei
ole.

Suhtlus loodusekspertidega. Vabas vormis
ekspertintervjuu ja arutelu viidi labi Eestimaa
Looduse Fondiga ning anoniimseks jaada
soovinud ulukiekspertidega. Intervjuude kéigus
tutvustati t66 eesmarke ja seni saavutatud
tulemusi ning arutati loomastiku situatsiooni,
piiranguid ja lahendusvéimalusi.

Vilivaatlused. 30-st aiakatkestuse Ibigust
teostativaatlused koha peal 23-ljuhul, et hinnata
sobivust loomade liikumiseks ja atraktiivsust
inimestele. Seejuures on OU Rewild meeskond
varem teostanud valivaatlused kogu RB trassi
ulatuses ning vahetu llevaade loodusoludest
on olemas.

Kéesolevas peatiikis on antud Ulevaade
voimalike aiakatkestuskohtade paiknemisest,
|ahtuvalt olukorrast uuringu teostamise ajal
(kaardikint  aiakatkestuste = asukohtadega
kuulub ké&esoleva t66 juurde). Enne tegelike
piirdeaedade rajamist loodusesse tuleb
tutvuda, kuidas on situatsioon (inimasustuse
ning teede paiknemine) muutunud peale
uuringu koostamist, ning vajadusel korrigeerida
aiakatkestuste paiknemist vastavalt kujunenud
olukorrale, eesmargiga tagada ohutu ja hasti
toimiv lahendus.

Aiakatkestuste  kohtade sobivuse pohi-
kriteeriumiteks olid kaugus lahimast hoonest
rohkem kui 500 m ja lahimast ristumisest
teega rohkem kui 250 m. Sellised kriteeriumid
tagavad, et aiakatkestused oleks kohtades,
kus oht jalakdiatele on madal vdi puudub.
Erandiks on Parnu maastikukaitseala ja Maardu
kaubaharu, sest neil Idikudel on linnalahedased
loomadele olulised elupaigad ja liikkumisteed
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ning kavandatud rongide soidukiirus vaiksem.
Kokku maaratleti RB trassil 30 voimalikku
[0iku, kuhu saaks aiakatkestused nimetatud
tingimustel rajada. Neist 17 asuvad Parnumaal,
8 Raplamaal ja 5 Harjumaal. Parnumaal ja
Raplamaal on vdimalikke aiakatkestuste kohti
suhteliselt rohkem, kuna asustus on hore.
Rapla ja Tallinna vahel leidub hoonetest rohkem
kui 500 m kaugusele jaavaid kohti vaga vahe ja
seega on seal vajalik peamiselt eritasandiliste
loomapaasude rajamine, et tagada inimeste
ohutus (joonised 14 ja 15).

a&FeWILD ) HENDRIKSON&KO

holmavad katkestused 51,5% RB trassist,
Raplamaal 24,7% ja Harjumaal 14,2%.

Juhul, kui aiakatkestused rajatakse kogu
margitud ulatuses ulukitele hasti labitavana, on
voimalik vorreldes RB eelprojektis planeerituga
jatta rajamata kuni 16 ulukite eritasandilist
Ulepadsu (6kodukti). Samuti voib sellisel
juhul oluliselt vahendada vooluveekogude
kallasradadel kuni kolme altpdaasu ava koérgust
ning jatta rajamata Uhe maastikusilla (Rddma
raba pohjaservas).

Rail Baltic trassi jaotus soltuvalt jalakaijate ja ulukite lilkkumissagedusest

Oht jalakaijatele
Puudub Vahetdendoline Madal Keskmine ja kdrge
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Jata aiakatkestus. Raja
raudteetamm voimalikult
madalana, et koha sobivus ennetuseks ja ohu
ulukilabipaasuna oleks korge  vahendamiseks

Jéata aiakatkestus. Kasuta
meetmeid jalakdijadnnetuste

. Raja piirdeaiad. Metsloomade elupaikades.ja
likumiskohtadesraja eritasandilised
ulukilabipaasud

Joonis 14. Rail Baltic trassi jaotus ja lahenduse pohimote soltuvalt jalakaijate ja ulukite liikumissagedusest.

Maaratletud aiakatkestusldikude keskmine
pikkus on 2,570 km. Koige liihem 16ik AK-11 on
0,400 km, mis asub Parnu maastikukaitsealal
ja koige pikem 16k AK-06 on 8,280 km,
mis  ulatub  Lduna-Parnumaal  Toitoja-
Haademeeste maanteest  Timmkanalini.
Uldiselt liihenevad vdimalikud aiakatketused
|dunast pdhja suunas vastavalt inimasustuse ja
pdllumajandusmaastike tihenemisele Tallinna
pool. Kogu RB trassi 215-st kilomeetrist on
voimalik nimetatud kriteeriumitest |ahtudes
piirdeaedadest loobuda 77-1 kilomeetril, mis
moodustab kogu trassist 35,8%. Parnumaal

K&esolevas aruandes kirjeldatud aiakatkestuste
kohad on é&ra toodud kui Uks voimalikest
variantidest. Loplik|dikudevalikjaaiakatkestuste
tapne pikkus soéltub paljudest asjaoludest ning
ei kuulu selle t66 koosseisu. Aiakatkestuste
uheks eeliseks eritasandiliste loomapaasude
ees on see, et nende (mberpaigutamine
sOltuvalt asustuse ja loodusolude muutumisest
on suhteliselt lihtne. Praeguse seisuga on
moned 16igud metsaaladel sellised, kus RB
trassi laheduses on (ks voi kaks maja, mille
tottu ei saanud sinna aiakatkestust soovitada.
Kui aja jooksul need majad tlhjaks jaavad,
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voib tulevikus aiakatkestusi juurde rajada

juhul, kui see lahendus osutub jarelseire pdhjal AK-30
jatkusuutlikuks. Ka on vdimalik vastupidine AK-29
stsenaarium. Kui RB trassi ldhistele rajatakse AK-28

uusi hooneid ja jalakaiad kipuvad aiakatkestuste
kohtades raudteed iletama, vOib osutuda
vajalikuks mone aiakatkestuse liihendamine voi
sulgemine. Igal juhul on oluline RB valmimise
jargselt (soovitavalt ka eelnevalt) seirata nii
inimeste  kui metsloomade ruumikasutust
raudtee mojuulatuses.

Parnu / AK-12
AK-11
AK-10
AK-09
AK-08
AK-07
@
/ AK-06
I'AK-os
J Ak-04
. s . . AK-03
Joonis 15. Voimalike aiakatkestuskohtade (joone /
jédmedam osa) paiknemine Rail Baltic trassil. Varvid AK-02
vastavalt ohuhinnangule jalakéijatele: sinine - 1
ohutu; roheline - vahetdenioline oht; kollane - AK-01

madal oht; punane — keskmine ja korge oht.
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Seletus. Jargnevates peatiikkides on kirjeldatud
kdik seatud kriteeriumite ja kohapdhiste
omapdrade alusel eristatud vdimalikud
aiakatkestuste asukohad RB trassil, alustades
Lati piirist ja I6petades Maardu kaubaharuga.
Ulemiste reisijaama viival raudteeharul (htki
aiakatkestuse kohta ei margitud. Nimetatud

on aiakatkestuste (AK) algus- ja I6pp-punktid
(raudteeldigu nr / km vastavalt RB eelprojektile)
ning 16igu pikkus. Jargnevad 16igu kirjeldus, 1digu
ohtlikkus inimestele, prioriteetsus metsloomade
likumise seisukohast, varem planeeritud
suurulukite labipaasud ja raudteetammi
keskmine kdrgus alaldikude kaupa.



Algus: 1/0,000 km
Lopp: 1/2,250 km
Pikkus: 2,250 km

Kirjeldus. AK-01 algab Eesti-Lati piirist ja I6peb
enne piirijaama, kulgedes enam-vahem |6unast
pbhja paralleelselt piiriga. Loik jaguneb kaheks
tinglikuks alamosaks:

AK-01/1:1/0,000-0,550 km
AK-01/2:1/0,550-2,250 km

Ohtlikkus inimestele. Kogu AK-01 [6igul
ohtu inimestele ei ole. Tegu on vaga raskesti
ligipaasetava piiridarse alaga, kus asustust
kdesoleval ajal ei ole. On mdni vana taluase.
Raudtee korvale on planeeritud vaike
avalik tee kilomeetripunktidel 1/0,870-
2,250, mida hakkavad kasutama ilmselt
piirivalve ja metsamajandajad. Metsaala
aiakatkestuskohast idas, trassi ja riigipiiri
vahel on Usna vdike (ca 1 km?). Trassist
ladnes asub 600 m kaugusel Kase talu, kus
alaliselt ei elata (ligipddsutee on labitav ainult
traktori, maastikusdidukiga). Haademeeste
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valla esindaja sonul on korilus (metsaandide,
seente ja marjade korjamine) kohalikele
elanikele oluline tegevusala ja seetottu vdib
metsas hooajaliselt liikuda inimesi. Samas
AK-01 Umbruses ei ole metsatiip selleks
kuigi atraktiivne (madal lehtmets) ja riigipiir on
lahedal.

Prioriteetsus ulukilabipaasuna. AK-01
esimese osa tahtsus ulukite Ulepaasualana
on madal, teisel osal keskmine. Esimese osa
raudteetamm on ulukitele liiga koérge. RB
trassist laane pool on metskitsele sobivad
elupaigad, olulisem elupaigatuumik jaab ida
poole Eesti-Lati piirialale. Kohalike jahimeeste
sonul liigub AK-01 keskosas palju ulukeid. Nii
talvel kui suvel on AK-01 piirkond vaga hea
uluksoéraliste elukeskkond.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
Puuduvad.

Planeeritud tammi korgus. Esimese osa
raudteetamm on kdrgem kui 2,5 m (keskmiselt
2,75 m), seetdttu ei ole Idigu esimene osa
metsloomadele lletamiseks vaga sobiv.
Teise osa raudteetammi kdrgus on alla 2,5 m
(keskmiselt 1,64 m) ja seega suurulukitele sobiv.
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- Kdrge prioriteet, inimestele ohutu

) - Korge prioriteet, Idhedal tee vbi rada
- Korge prioriteet, v8imalik Glekdigukoht

m Keskmine prioriteet, inimestele ohutu

m Keskmine prioriteet, ldhedal tee vGi rada

@@ Keskmine prioriteet, vimalik ilekdigukoht

@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu

@--HP Madal prioriteet, lihedal tee v3i rada

@—-® Madal prioriteet, vdimalik tlekiigukoht

@—® Acdadega piiratud raudteel8ik

“ Planeeritud eritasandiline suurulukilabipaas
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Maa-amet

Aiakatkestus AK-01: Eesti-Lati piiri ja Metsapoole kiila vahel. Piirkondlikult oluline suurulukite elupaik. Alus-
kaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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AK-01 naabrus Rail Baltic trassist laanes on harimata endine talumaastik. Praegu on ala jalakaijale raskesti
labitav, kiill aga soodne elupaik uluksoralistele — metskitsele, punahirvele, metsseale ja podrale.
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Algus: 1/4,110 km
Lopp: 1/10,150 km
Pikkus: 6,040 km

Kirjeldus. AK-02 kulgeb paralleelselt Tallinn-
Parnu-lkla maanteega metsamassiivis.
Aiakatkestusele eelneb piirjaam ja metsatee
eritasandiline rist ning jargneb Majaka (Loigu)
kiila koos Lemmejoe sillaga. AK-02 jaguneb
kuueks osaks:

AK-02/1:1/4,110-5,150 km
AK-02/2:1/5,150-6,250 km
AK-02/3:1/6,250-6,850 km
AK-02/4:1/6,850-7,700 km
AK-02/5:1/7,700-9,650 km
AK-02/6:1/9,650—10,150 km

Ohtlikkus inimestele. AK-02/3 alaléik on
jalakaijatele moningase ohtlikkusega, kuna
molemal pool raudteed on metsatee otsad,
tekitades voimaliku kiusatuse lle raudtee kaia.
Ka AK-02/4 I16igul on metsatee otsad, aga see
tee on vahem kasutatav, millest tulenevalt
on ohtlikkus madalam. Lisaks on liks maja
(Suurekanali) 700 m kaugusel raudteest
Tallinn-Parnu-lkla maantee &ares. Ulejaanud
osas on oht inimestele minimaalne, sest teed ja
majad on kaugel. Haddemeeste valla esindaja
sonul on korilus kohalikele elanikele oluline
tegevusala ja seetdttu voib metsas hooajaliselt
liikuda inimesi.

Prioriteetsus ulukilabipaasuna. AK-02 osad
2-5onvaga olulised suurulukite elupaigad, eriti
AK-02/5. Alamldikudel AK-02/1 ja AK-02/6 on

prioriteetsus loomadele keskmine. Ida pool RB
trassi on vaga suured metsaalad. Laane pool
on maantee suhteliselt Iahedal, kuid pdhjaosas
on sellest hoolimata olulised elupaigad raudtee
ja maantee vahel. AK-02 Idunaosa piirkonnas
on registreeritud Tallinn-Parnu-lkla maanteel
kaks Onnetust suurulukitega, mis naitab, et
seal liigub loomi. RB Loomastiku uuringus
kirjeldatud suurulukiala S31 kattub AK-02/1
ja S30 AK-02/5 ja 6-ga. AK-02 3., 4. ja 5. osa
on olulised laanerahni ja laanepli elupaigad
(Loomastiku uuringu linnuala L1), kuhu ka
varem on soovitatud aiakatkestust.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
AK-02 Idigule eelneb kilomeetripunktil 1/3,840
metsatee sild Ule raudtee, mida voivad
kasutada ka loomad. Planeeritud 6koduktid
kilomeetripunktidel 1/4,260ja 1/9,670, saab ara
jatta kui aiakatkestus tuleb vahemalt alaldikude
1-5 ulatuses, eelistatult kogupikkuses. Antud
alal on pikk aiakatkestus eelistatud lahendus,
kunametsloomad liiguvad metsamassiivis kogu
I6igu ulatuses ning nende kaigurajad muutuvad
sOltuvalt aastaaegadest, metsa majandamise
staadiumitest jm. Loigust edasi Lemmejde silla
alla tuleb labipaas (kilomeetripunktil 1/11,130)
kindlasti rajada. See on oluline vaiksematele
imetajatele. Lemmejoe sillaalune labipaas
suurulukitele vaga sobiv ei ole, kuna asub kiila
vahel majade laheduses.

Planeeritud tammi korgus. AK-02 esimese
ja viienda osa raudteetamm on korgem
kui 2,5 m, mis vahendab nende sobivust
loomadele Uletamiseks. Keskmised osad on
suurulukitele Uletamiseks korguse poolest
sobivad. Alaosade keskmised tammikdrgused
on vastavalt 292 m, 1,83 m, 2,10 m, 2,29 m,
1,91 m, 3,57 m. Aiakatkestuse 1digu |6pus
algab tdus Lemmejoe sillale.
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- Kdrge prioriteet, inimestele ohutu

- Kérge prioriteet, lahedal tee vdi rada

/ - Kdrge prioriteet, voimalik tilekdigukoht
@HEE® Keskmine prioriteet, inimestele ohutu
@52 Keskmine prioriteet, lihedal tee vi rada
@—-® Keskmine prioriteet, vdimalik Glekdigukoht
@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu

; @H+® Madal prioriteet, lihedal tee v5i rada
aa-arpet W\ / @—-® Madal prioriteet, vimalik ilekdigukoht
E. Aedadega piiratud raudteeldik

* Planeeritud eritasandiline suurulukildbipaas
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Aiakatkestuse AK-02 Iounapoolne osa: Metsapoole kiila ning Majaka kiila ja Lemmejoe vaheline ala. Vaga
oluline suurulukite elupaik. Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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Tallinn AK-30

- Kdrge prioriteet, inimestele ohutu

- K&rge prioriteet, ldhedal tee vdi rada
- Korge prioriteet, voimalik tlekdigukoht
m Keskmine prioriteet, inimestele ohutu

| m Keskmine prioriteet, Iahedal tee v6i rada
@—--® Keskmine prioriteet, vSimalik tlekaigukoht
@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu

@HH® Madal prioriteet, lshedal tee vai rada
@@ Madal prioriteet, vdimalik tilekaigukoht
E. Aedadega piiratud raudteeldik

Q Planeeritud eritasandiline suurulukildbipaas
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Aiakatkestuse AK-02 pohjapoolne osa: Metsapoole kiila ning Majaka kiila ja Lemmejoe vaheline ala. Vaga
oluline suurulukite elupaik. Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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AK-02 keskosa naabrus — noored ja keskealised lehtmetsad niiskel viljakal mullal.

AK-02 lounaots. Rail Baltic trass kulgeb m66da raskesti labitavat metsasihti.
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AK-02 Iounaotsa naabrus, endise kitsaroopmelise raudtee tammil olev metsatee. Koht, kuhu on planeeritud
soidutee sild iile Rail Baltic raudtee.



Algus: 1/11,850 km
Lopp: 1/15,150 km
Pikkus: 2,550 km

Kirjeldus. AK-03 algab parast Majaka (Loigu)
kiila ja 16peb 250 m enne Kabli-Massiaru
maanteed. AK-03 jaguneb kolmeks osaks:

AK-03/1:1/11,850-12,310 km
AK-03/2:1/12,310-13,960 km
AK-03/2:1/13,960-15,150 km

Ohtlikkus inimestele. AK-03/1 alaldik voib
olla inimestele potentsiaalselt ohtlik. Raudtee
lahedal on kdll paralleelne tee, kuid tee ja RB
trassi vahel on siligav kraav ja raskesti labitav
tihe alusmets. AK-03/2 on vaheselt ohtlik,
kuna 18igu algul trassist idas on metsatee
tagasipoordekoht ja ladnes asub ldheduses
raudteega paralleelne tee, tekitades ahvatluse
uletada raudteed selleks mitte ette nahtud
kohas. Trassist ladnes on laheduses talud (sh
Uks neist turismitalu), kust inimesed voivad
liikuda metsa moodda AK-03/2 pdhjaosaga
ristuvat sihti. AK-03/3- on potentsiaalselt
voimalik ohtlikkus. Kilomeetripunktil 1/14,400
on Uks metsatee tagasipoordekoht RB trassist
laanes, kuid kuna idas teid ei ole ja on suured
metsad, siis pohjust dle raudtee minna
inimestel ei ole. Haademeeste valla esindaja
sonul on korilus kohalikele elanikele oluline
tegevusala ja seetdttu voib metsas hooajaliselt
liikuda inimesi.
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Prioriteetsus ulukilabipaasuna. AK-03/2 on
vdga oluline metsloomade liikumiskoridor,
AK-03/1 ja AK-03/3 on keskmise tahtsusega
ulukite labipaasualad. Kogu AK-03 piirkond on
hea sdraliste elupaik eelkdige talvel, eriti sobiv
on ldigu esimese ja teise osa imbrus. Kohalike
kiilaelanike sonul liigub seal vaga palju
metsloomi, ka majade imbruses. Kohtumised
metskitsede, metssigade, hirvede ja pdtradega
on tavalised. On nahtud ka hundi véljaheiteid ja
karu jalgi. Uks olulisemaid pdtrade liikumisteid
kulgeb piki Kabli jdge mere poole. AK-03
piirkonnas on maanteedel registreeritud viis
liiklusdnnetust metskitsega. AK-03 kattub
suures osas RB loomastiku uuringus esile
toodud L2 linnualaga, kus olulisemad liigid
on laanepud, hiireviu, handkakk ja valgeselg-
kirjurahn. Elupaikade sidususe sadilitamiseks
on soovitatud aiakatkestust.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
Loigu alal puuduvad. AK-03-le eelneb
Lemmejde silla alt 1abipaas (kilomeetripunktil
1/11,130), mis tuleb kindlasti séilitada, sest on
oluline vaiksematele ja keskmise suurusega
imetajatele (sh poolveelistele liikidele). Silla
alt paas suurulukitele vaga sobiv ei ole, kuna
asub kila vahel.

Planeeritud tammi korgus. Alal6ikude
keskmised tammikdrgused on vastavalt 3,87
m, 1,41 m ja 1,85 m. AK-03/1 raudteetamm
on metsloomadele Uletamiseks ebasoodne,
AK-03/2 ja AK-03/3 on suurulukitele
Uletamiseks sobivad.
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Tallinn AK-30

AK-29
AK-28

- Kdrge prioriteet, inimestele ohutu

- Kdrge prioriteet, lahedal tee vdi rada
- Kdrge prioriteet, vdimalik tilekdigukoht
‘III’ Keskmine prioriteet, inimestele ohutu
@@ Keskmine prioriteet, lshedal tee vai rada
@-—® Keskmine prioriteet, vdimalik tilekdigukoht
@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu

@H-H® Madal prioriteet, lshedal tee vai rada
@—® Madal prioriteet, véimalik tlekaigukoht
@—® Aedadega piiratud raudteelik

0 Planeeritud eritasandiline suurulukildbipdas
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Aiakatkestus AK-03 : Majaka kiila ja Lemmejoe ning Kabli-Massiaru maantee vaheline ala. Vaga oluline
suurulukite lilkkumisala piki Kabli joge. Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.



Algus: 1/15,910 km
Lopp: 1/18,430 km
Pikkus: 2,520 km

Kirjeldus. AK-04 asub Kabli-Massiaru maantee
jaJaagupi-Urissaare tee vahel. Loiku imbritseb
suur metsamassiiv, kus asustust laheduses ei
ole. AK-04 jaguneb kolmeks osaks:

AK-04/1:1/15,910-17,020 km
AK-04/2:1/17,020-17,990 km
AK-04/3:1/17,990-18,430 km

Ohtlikkus inimestele. AK-04 esimesel osal oht
inimestele puudub. Teid ja asustust laheduses
ei ole. Keskmises osas (kilomeetripunktidel
1/17,200-18,300) kulgeb RB trassiga
paralleelne metsatee l|adnes, tekitades
voimaliku ohu. Kilomeetripunktil 1/18,200
on modlemal pool raudteed metsateed, mis
voivad tekitada kiusatuse raudteed iletada,
mistdttu on kolmandal osal olemas madal oht
jalakaijatele.
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Prioriteetsus ulukilabipaasuna. AK-04
esimesed kaks osa on ulukitele vaga olulised,
viimane 16ik on keskmise olulisusega.
AK-04 kattub RB loomastiku uuringu
suurulukialaga S27. Talvel jaavad olulised
soraliste toitumisalad trassist ida poole, suvel
rohkem laane poole. Seetdttu on oluline,
et loomad saaksid vabalt lle raudteetrassi
liikuda. Piirkonnas on registreeritud kaks
liiklusdnnetust metskitsedega. Valitool
teostatud vaatlustel 28.07.2017 tuvastati
AK-04/3 laheduses punahirve tegevusijalgi.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
Okodukt  kilomeetripunktil  1/16,920 on
voimalik ara jatta juhul, kui rajatakse ulukitele
hasti Iabitav aiakatkestus vahemalt AK-04/1
ja AK-04/2 ulatuses. Antud alal on pikk
aiakatkestus eelistatud lahendus, kuna
metsloomad liiguvad metsamassiivis kogu
|6igu ulatuses ning nende kaigurajad muutuvad
sdltuvalt aastaaegadest, metsa majandamise
staadiumitest jm.

Planeeritud tammi korgus. AK-04 kdrgus on
kogu ulatuses suurulukitele iletamiseks sobiy,
kuid voiks olla veelgi madalam. Alaosade
keskmised tammikérgused on vastavalt 2,24
m, 2,29 mja 2,10 m.
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1/17,020

@& KGrge prioriteet, inimestele ohutu

- Kérge prioriteet, |ahedal tee vdi rada
- Kdrge prioriteet, voimalik tilekdigukoht
‘III' Keskmine prioriteet, inimestele ohutu
@229 Keskmine prioriteet, lahedal tee v3i rada
@—-® Keskmine prioriteet, vbimalik tlekdigukoht
@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu

‘H'l'h Madal prioriteet, Idhedal tee v6i rada
@—-® Madal prioriteet, vimalik ilekaigukoht
EQ Aedadega piiratud raudteelik
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Aiakatkestus AK-04: Kabli-Massiaru maantee ja Jaagupi-Urissaare maantee vaheline metsaala. Vaga oluline
suurulukite elupaik ja liikumisala. Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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AK-04 pohjaots, majandatud noor ja keskealine leht- ja segamets.
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Algus: 1/18,935 km
Lopp: 1/25,140 km
Pikkus: 6,205 km

Kirjeldus. AK-05 asub Jaagupi-Urissaare
tee ja Toitoja-Hadademeeste tee vahelisel
metsaalal. RB trassi ja Totoja-Haademeeste
maantee ristumise lahistele on kavandatud
Haademeeste raudteepeatus. AK-05 jaguneb
viieks osaks:

AK-05/1:1/18,935-20,120 km
AK-05/2:1/20,120-21,810 km
AK-05/3:1/21,810-23,400 km
AK-05/4:1/23,400-24,010 km
AK-05/5:1/24,010-25,140 km

Ohtlikkusinimestele. AK-05/1-lonohtinimestele
potentsiaalselt vdimalik. AK-05/3-] ja AK-05/5-1
on olemas jalakaijatele madal oht, sest nendel
alaldikudel on metsateede tagasipoordekohad
modlemal pool raudteed. AK-05/5 laheduses
suure tee pool oli 28.07.2017 teostatud valitoo
ajal metsas liilkumas nédha ka inimesi (peamiselt
metsatddlised). Sealt vahetult pohja poole jaab

ka kavandatav raudteepeatus. Teisel ja neljandal
osal oht jalakaijatele puudub. Trassildik on
uldiselt majadest vaga kaugel.

Prioriteetsus ulukilabipaasuna. AK-05 on kogu
I6igu ulatuses metsloomadele vaga oluline.
Loik kattub RB loomastiku uuringu S25 ja
S24 suurulukialadega. Kogu piirkond on hea
soraliste elupaik. Toitoja-Haademeeste teel
on AK-05 laheduses hukkunud pdder. AK-05
pohjapoolne ots kattub RB loomastiku uuringu
linnualaga L3, trassist idas on ulatuslik metsise
pusielupaik, mistdttu on ka varem soovitatud
jatta aiakatkestus.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
AK-05 I1digule on planeeritud Uks o©kodukt
kilomeetripunktil 1/21,270, mille voib jatta
rajamata, kui aiakatkestus on enamuse AK-05
ulatuses ulukitele hasti labitav. Antud alal on
pikk aiakatkestus eelistatud lahendus, kuna
metsloomad liiguvad metsamassiivis kogu
I6igu ulatuses ning nende kaigurajad muutuvad
sOltuvalt aastaaegadest, metsa majandamise
staadiumitest jm.

Planeeritud tammi  korgus. Alaosade
keskmised tammikdrgused on vastavalt 2,13
m, 2,34 m, 1,84 m, 1,14 m ja 1,81 m. AK-05 on
kogu ulatuses suurulukitele tiletamiseks sobiv.
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- Kdrge prioriteet, inimestele ohutu

- Kérge prioriteet, lahedal tee vbi rada
- Kdrge prioriteet, vdimalik tilekdigukoht
@EHEP Keskmine prioriteet, inimestele ohutu
@FEE® Keskmine prioriteet, lshedal tee vai rada
@—® Keskmine prioriteet, vbimalik tilekdigukoht
@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu

@H-+H® Madal prioriteet, lshedal tee vai rada
ad-amet @—® Madal prioriteet, véimalik tlekaigukoht
E Aedadega piiratud raudteel&ik
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Aiakatkestuse AK-05 lounaosa: Jaagupi-Urissaare maantee ja Toitoja-Haademeeste maantee vaheline
metsamassiiv. Vaga oluline suurulukite elupaik ja lilkumisala. Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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Tallinn

- Kdrge prioriteet, inimestele ohutu
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- Kdrge prioriteet, véimalik Glekaigukoht
m Keskmine prioriteet, inimestele ohutu
@E2E® Keskmine prioriteet, lshedal tee v5i rada
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@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu

3 @HH® Madal prioriteet, lhedal tee v&i rada

ad amet p @——® Madal prioriteet, vimalik ilekaigukoht
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Aiakatkestuse AK-05 pohjaosa: Jaagupi-Urissaare maantee ja Toitoja-Haademeeste maantee vaheline
metsamassiiv. Vaga oluline suurulukite elupaik ja lilkumisala. Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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AK-05 keskosa, noored metsad ja inimesele raskesti labitavad sihid. Noorendikel on soodsad toitumisolud
uluksoralistele.

AK-05 Iounaosa naabrus Rail Baltic trassist ladnes. Piirkonnas on palju hiljuti rekonstrueeritud metsateid.
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Algus: 1/ 26,000 km
Lopp: 2/7,270 km
Pikkus: 8,280 km

Kirjeldus. AK-06 asub Laiksaarest ladne poole
jdavas metsamassiivis. Ldunapoolne ots
on Toitoja-Haademeeste maanteest 250 m
kaugusel ja pdhjapoolne ots Timmkanali sillast
250 m. Jaguneb viieks osaks:

AK-06/1:1/26,000—2/1,240 km
AK-06/2:2/1,240-3,470 km
AK-06/3:2/3,470-5,030 km
AK-06/4:2/5,030-6,250 km
AK-06/5:2/6,250-7,270 km

Ohtlikkus  inimestele. AK-06/1  alaldigu
riskifaktoriteks on metsateed ja liks maja, mis
asub 800 m kaugusel trassist. Seega on madal
oht inimestele olemas. AK-06/2 alal6igul ohtu
inimestele ei ole. Alaldikudel AK-06/3 ja AK-06/5
on metsateed mdlemal pool RB trassi, tekitades
kiusatuse raudteed (letada. Seet6ttu on neil
alaléikudel oht jalakaijatele olemas. AK-06/4
alaléigul on tee ainult thel pool, ohtlikkus on
voéimalik. Uldiselt on tegu asustusest eemale
jddva suure metsaalaga, kuid RB trassiga
ristuvad metsateed on suhteliselt intensiivse
kasutusega. Koige suurem oht on seotud
metsamajandustddlistega.

Prioriteetsus ulukilabipaasuna. AK-06 on
kogu ulatuses vaga oluline suurulukite elupaik.
Prioriteetsus labipaasukohana on margitud
keskmiseks, kuna praeguse projekti kohaselt
ei ole raudteetammi kdrgus ulukitele suuremas

osas uletamiseks soodne. Eriti soodsad elualad
uluksoralistele on AK-06 Idigust ladne pool.
Kohalikud jahimehed tdid esile AK-06/3 alaldigu,
kui olulise metsloomade liikumiskoridori.
Vélivaatlustel 28.07.2017 tuvastati [6igu
piirkonnas podra, hirve, metskitse, kahriku ja
mingi tegevusjalgi. AK-06 kattub RB loomastiku-
uuringu  suurulukialadega S23 ja S22.
Léunapoolne ots kattub uuringu linnualaga L3,
mis on metsise pusielupaik, ning pdhjapoolne
ots linnualaga L5, kus esineb samuti kanalisi.
Soovituslik on jatta tarakatkestused.

Varemplaneeritudsuurulukitelabipaasud. AK-06
Idigule on kavandatud altpaas Rannametsa joe
aares kilomeetripunktil 2/2,360, lisaks ldigust
vahetult pdhja poole jaav altpaas Timmkanali
aares kilomeetripunktil 2/7,730, kus on lisaks
loomapaasule ka sdidutee. Esimese altpaasu
voiks aiakatkestuse korral rajada vaiksemana
(kallasrajad sdilitada) ja raudteetammi rajada
selle voérra madalama. Timmkanali altpaas
tuleks sailitada. Antud alal on pikk aiakatkestus
eelistatud lahendus, kuna metsloomad liiguvad
metsamassiivis kogu 18igu ulatuses ning nende
kaigurajad muutuvad soltuvalt aastaaegadest,
metsa majandamise staadiumitest jm.

Planeeritud tammi korgus. AK-06 Idigul on
hasti kdrge tamm, kuna piirkonnas on kaks
altpaasu. AK-06/1 on suurulukitele piisavalt
madal (keskmine korgus 1,79 m). Edasi on
projekteeritud keskmised raudteetammi
korgused vastavalt 518 m, 390 m, 3,12 m ja
4,40 m, mis on koik loomadele Uletamiseks
ebasoodsalt koérged. Kui Rannametsa joe
altpdasu ava korgust vahendada ja rajada
ulukite labipaasuks aiakatkestus, saab tammi
rajada vahemalt osaliselt madalamana ning
see muutub metsloomadele (letamiseks
sobivamaks.
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- Kdrge prioriteet, inimestele ohutu

- Kérge prioriteet, lahedal tee vdi rada

; - Kdrge prioriteet, voimalik tilekdigukoht
@D Keskmine prioriteet, inimestele ohutu
@229 Keskmine prioriteet, lshedal tee v&i rada
@—-® Keskmine prioriteet, vdimalik Glekdigukoht
@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu

@H+® Madal prioriteet, lihedal tee v5i rada
@—-® Madal prioriteet, vdimalik ilekaigukoht
E Aedadega piiratud raudteeldik

dic=d 1]

* Planeeritud eritasandiline suurulukildbipaas

0 250 500 750 1000 m

Aiakatkestuse AK-06 Idunaosa: Toitoja-Haademeeste maantee ja Timmkanali vaheline metsamassiiv. Vaga
oluline suurulukite elupaik ja lilkkumisala. Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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- K&rge prioriteet, inimestele ohutu

- Kdrge prioriteet, lahedal tee vdi rada
- Kdrge prioriteet, vdimalik Ulekdigukoht
m Keskmine prioriteet, inimestele ohutu
m Keskmine prioriteet, ldhedal tee vGi rada
@--® Keskmine prioriteet, vimalik tlekaigukoht
@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu

- @9 Madal prioriteet, lihedal tee vi rada
dq-dlfiEl @——® Madal prioriteet, vdimalik lekaigukoht
.-E. Aedadega piiratud raudteel&ik

0 Planeeritud eritasandiline suurulukilabipéés

0 250 500 750 1000 m

Aiakatkestuse AK-06 keskosa: Toitoja-Hadademeeste maantee ja Timmkanali vaheline metsamassiiv. Vaga
oluline suurulukite elupaik ja lilkkumisala. Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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2/7,270

- Korge prioriteet, inimestele ohutu

- Kérge prioriteet, lahedal tee v6i rada
- K&rge prioriteet, voimalik tlekdigukoht
m Keskmine prioriteet, inimestele ohutu
@FHE® Keskmine prioriteet, lihedal tee vdi rada
@--® Keskmine prioriteet, v&imalik tlekdigukoht
@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu

@H-H® Madal prioriteet, Iihedal tee v5i rada
@---® Madal prioriteet, v3imalik tlekdigukoht
E. Aedadega piiratud raudteeldik

dd-dMet

» Planeeritud eritasandiline suurulukilabipaas

0 250 500 750 1000 m

Aiakatkestuse AK-06 pohjaosa: Toitoja-Haademeeste maantee ja Timmkanali vaheline metsamassiiv. Vaga
oluline suurulukite elupaik ja lilkumisala. Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.



60 | Rail Baltic loomalédbipaasude teostatavus

FT

Mets AK-06 Iounaosas - kuused, haavad, mannid, lepad, kased, saared, pihlakad ning teised puud ja p66sad.
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Rannametsa jogi AK-06-st Iouna pool on iimbritsevas metsamaastikus oluline elupaik ja elurikkuse element.

AK-06 naabrus laanes, viljakal mullal lehtmets.
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Timmkanali sild endise kitsaroopmelise raudtee tammil oleval metsateel AK-06-st pohjas.



Algus: 2/9,020 km
Lopp: 2/13,170 km
Pikkus: 4,150 km

Kirjeldus. AK-07 algab Timmkanalist pdhja
pool ja I6peb 250 m enne Venemurru teed.
Loigust itta jaavad Venemurru raba, endise
kitsaroopmelise raudtee tammil olev metsatee
ja Ura jogi. AK-07 jaguneb kolmeks osaks:

AK-07/1:2/9,020-11,530 km
AK-07/2:2/11,530-12,020 km
AK-07/3:2/12,020-13,170 km

Ohtlikkus inimestele. Suuremas osas AK-07
ulatuses ohtu jalakaijatele ei ole. Loigu keskel
on laheduses liks majapidamine (Ura) ja RB
trassiga katkestatud metsatee, kus voib tekkida
jalakaijate Ulekdiguoht. Samas on maja ja
raudtee vahel Ura jogi ja selle kallastel raskesti
|abitav mets. Sellest tulenevalt on AK-07/2
alaldigu ohtlikkus vahetdendaoline.

Prioriteetsus ulukilabipaasuna. AK-07 imbrus
on vaga oluline suurulukite elupaik nii suvel
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ku talvel. Valivaatlustel 28.07.2017 tuvastati
AK-07 piirkonnas pddra, metskitse ja hundi
tegevusjalgi. Kohalike jahimeeste andmetel
liigub eriti palju metsloomi AK-07/1 alaldigul
Venemurru soost pohjas. AK-07 kattub RB
loomastiku uuringu ulukiala S20 ldunaosaga
ja hélmab linnuala L6. AK-07/1 16ik labib
metsise pusielupaika, kuhu on soovituslik jatta
aiakatkestus.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
AK-07 Idigust Idunasse jaab Timmkanali altpaas
(kilomeetripunktil 2/7,730), mis tuleb kindlasti
sailitada. Loigu alale on planeeritud tiks 6kodukt
kilomeetripunktil 2/10,330, mille voib jatta
rajamata juhul, kui aiakatkestus on ulukitele
hasti labitav kogu margitud ulatuses. Antud alal
on pikk aiakatkestus eelistatud lahendus, kuna
metsloomad liiguvad metsamassiivis kogu
|6igu ulatuses ning nende kaigurajad muutuvad
sOltuvalt aastaaegadest, metsa majandamise
staadiumitest jm.

Planeeritud tammi korgus. Raudteetammi
keskmine kdrgus AK-07 alaosade kaupa on
vastavalt 2,05 m, 1,94 m ja 201 m. AK-07
tammi korgus on kogu ulatuses suurulukitele
Uletamiseks sobiv, kuid parema (letatavuse
nimel voiks olla veelgi madalam.
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- Kdrge prioriteet, inimestele ohutu

- Kérge prioriteet, lahedal tee vdi rada
- Kdrge prioriteet, voimalik tilekdigukoht
@D Keskmine prioriteet, inimestele ohutu
@229 Keskmine prioriteet, lshedal tee v&i rada
@—-® Keskmine prioriteet, vbimalik Glekdigukoht
@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu

@H+® Madal prioriteet, lihedal tee v5i rada
ad-amet @—-® Madal prioriteet, vdimalik ilekiigukoht
E Aedadega piiratud raudteeldik

* Planeeritud eritasandiline suurulukildbipaas

0 250 500 750 1000 m

Aiakatkestus AK-07: Timmkanali ja Venemurru tee vaheline mets. Vaga oluline suurulukite elupaik ja liiku-
misala. Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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AK-07/2 - koht, kus RB trass ristub metsateega.

AK-07 keskosa maastik, vaade piki RB trassi pohja suunas.



66 |

Algus: 2/13,670 km
Lopp: 2/15,470 km
Pikkus: 1,800 km

Kirjeldus. AK-08 algab Venemurru teest 250
m pohja pool ja I16peb enne llvese kiila esimesi
maju. Ida poole jaab Ura jogi ja laane poole
Maarjapeakse raba imbritsev metsamassiiv.

Ohtlikkus inimestele. Ohtlikkus inimestele
on AK-08 1digul vaid potentsiaalselt vdimalik.
Umbruses on suured metsad ja RB trassist ida
pool on jogi, mis takistab inimeste liilkumist.
Laane pool kulgeb AK-08-ga paralleelselt
avalikus kasutuses metsatee.

Prioriteetsus ulukilabipaasuna. AK-08 piirkond
on vaga oluline ulukite liikumisala. AK-08-st
ladnes asuv Maarjapeakse raba on talvel
tahtis soraliste elupaik. Ka kohalike jahimeeste
andmetel on tegu vaga ulukirohke piirkonnaga.
AK-08 kattub RB loomastiku uuringu ulukiala S20
pdhjaosaga. Valivaatluste kaigus 28.07.2017

tuvastati AK-08 I6unaotsa piirkonnas pddra,
metskitse ja metssea tegevusjalgi. Piirkonnas
on maanteedel toimunud kaks metskitse- ja
Uks pddradnnetus. AK-08 kattub RB loomastiku
uuringu linnualaga L7, mis on vaga oluline.
Metsise elupaigas (AK-08 p&hjapoolne osa) on
soovitatud aiakatkestust. AK-08 keskosast veidi
Iduna poole on RB trassi laheduses merikotka
pesa mille Gmbruses on oluline tdkestada
inimeste lilkkumist.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
AK-08 Idigule on planeeritud lks o©kodukt
(kilomeetripunktil  2/14,000), mille voib
asendada aiakatkestusega juhul, kui raudtee on
kogu aiakatkestuse ulatuses metsloomadele
hasti lletatav. Antud alal on pikk aiakatkestus
eelistatud lahendus, kuna metsloomad liiguvad
metsamassiivis kogu 18igu ulatuses ning nende
kadigurajad muutuvad sOltuvalt aastaaegadest,
metsa majandamise staadiumitest jm.

Planeeritud tammi korgus. Raudteetammi
keskmine korgus AK-08 16igul on 2,31 m, mis
on suurulukitele tletamiseks sobiv, kuid voiks
olla veelgi madalam.
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2/13,170

- Kdrge prioriteet, inimestele ohutu

- Kérge prioriteet, lahedal tee vdi rada
- Kdrge prioriteet, voimalik tilekdigukoht
@D Keskmine prioriteet, inimestele ohutu
@229 Keskmine prioriteet, lshedal tee v&i rada
@—-® Keskmine prioriteet, vdimalik Glekdigukoht
@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu

@H+® Madal prioriteet, lihedal tee v5i rada
aa-amet ‘H-I-h Madal prioriteet, vdimalik tlekaigukoht
E Aedadega piiratud raudteeldik

* Planeeritud eritasandiline suurulukildbipaas

0 250 500 750 1000 m

Aiakatkestus AK-08: Venemurru tee ja llvese kiila vaheline mets. Vaga oluline suurulukite elupaik ja liiku-
misala. Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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AK-08 Iounaots, raiesmiku tahaserva jaab planeeritud 6kodukti asukoht.



Algus: 2/18,030 km
Lopp: 2/20,750 km
Pikkus: 2,720 km

Kirjeldus. AK-09 algab llvese kilast laanes
parast Ura joe silda ja I16peb enne Rabakiila
pdlde. Rabakilla on RB trassile kavandatud
logistkakeskus. AK-09-st pdhja poole on
planeeritud RB raudteesild (le Valga-Uulu
maantee ja Reiu joe. Laane poole jaab
metsamassiiv, kus voolab Ura jogi ja ida
poole metsad ja iiks véike raba (suures osas
kaevandatud). AK-09 jaguneb kaheks osaks:

AK-09/1:2/18,030-19,080 km
AK-09/2:2/19,080-20,750 km

Ohtlikkus inimestele. AK-09 esimesel osal on
ohtinimestele potentsiaalselt vdimalik, RB trassi
korval on ainult iks metsatee ots. Teisel osal on
olemas madal ohtlikkus, kuna raudtee korvale
on planeeritud avalikult kasutatav tee ja teisel
pool raudteed on teeots. Seega voib jalakaijatel
tekkida kiusatus raudteed lletada. Laheduses
on kila ja planeeritav logistikakeskus.

Prioriteetsus ulukilabipaasuna. AK-09 on kogu
ulatuses oluline ulukite liikumisala. Kohalike
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jahimeeste andmetel on arvukalt metsloomi
eelkdige AK-09-st ida poole jadva raba servades.
Uldiselt hea soraliste elupaik nii suvel kui ka
talvel. Idasse jaaval maanteel on registreeritud
7 metskitsega liiklusdnnetust (enamus llvese
kiila vahel) ning pohja pool kolm kitsednnetust.
See viitab, et piirkond on vdaga sobiv metskitse
elupaik voi liikumiskoridor. AK-09 kattub suures
osas RB loomastiku uuringu suurulukialaga S18.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
AK-09 Idigule on planeeritud (ks o©kodukt
(kilomeetripunktil 2/19,650). Selle rajamisest
voib loobuda, kui AK-09 16igu kogu ulatuses tuleb
ulukitele hasti labitav aiakatkestus. Kui AK-09/2
alaldigul ehitatakse piirdeaiad, siis tuleb rajada
ka 6kodukt. Léigust veidi kaugemale pohja poole
planeeritud altpaas mooda Reiu joe kallasrada
(kilomeetripunktil 2/21,980) kindlasti sailitada.
Suurulukitele on see altpaas Umbritseva
olukorra poolest suhteliselt vahesoodne, kuna
vahetult kérval on suur maantee. Nimetatud
labipaas voib siiski olla kriitilise tahtsusega
piki Reiu joge liikuvatele loomadele, sh nende
maanteele sattumise valtimiseks.

Planeeritud tammi korgus. Raudteetammi
keskmine kdrgus AK-09 alaldikude kaupa on
vastavalt 1,25 m ja 2,04 m. AK-09 planeeritud
raudteetammi kdrgus on kogu ulatuses
suurulukitele tletamiseks sobiv.
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Tallinn AK-30

AK-29
AK-28

2/19,080

- Kdrge prioriteet, inimestele ohutu
- Kdrge prioriteet, |ahedal tee vdi rada
- Kdrge prioriteet, vdimalik tilekdigukoht
‘II" Keskmine prioriteet, inimestele ohutu
‘III' Keskmine prioriteet, lahedal tee v6i rada
@—® Keskmine prioriteet, vdimalik tlekdigukoht
@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu
‘H-I-h Madal prioriteet, Iahedal tee v6i rada
ad-aMmet ) @8 Madal prioriteet, vdimalik Glekaigukoht

- ] OE. Aedadega piiratud raudteeldik

Q Planeeritud eritasandiline suurulukil&bipaas

0 250 500 750 1000 m

Aiakatkestus AK-09: llvese kiila ja Rabakiila vaheline mets. Oluline suurulukite elupaik ja lilkkumisala. Alus-
kaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.



Algus: 2/25,650 km
Lopp: 2/27,380 km
Pikkus: 1,730 km

Kirjeldus. AK-10 algab Vaskjoe sillast
pdhjas ja 16peb, kui RB trass jouab Reiu kiila
lahistele. Aiakatkestuse trassildik asub Reiu
ja Vaskraama kiilade vahelisel metsaalal.
AK-10 kohal on planeeritav Tallinn-Parnu-
Ikla maanteetrassi (Via Baltica) kirde-edela
suunaline ristumine RB trassiga.

Ohtlikkus inimestele. AK-10 I6igul on oht
jalakaijatele potentsiaalselt voimalk, maju ja
teid otseselt laheduses ei ole. Mets on kolmest
kiljest Umbritsetud jogedega, mistottu autoga
paaseb ligi vaid pohja poolt. Kuna metsa
Umbritseb tihedam asustus, siis voib raudteele
sellest hoolimata sattuda inimesi.

Prioriteetsus ulukilabipaasuna. Aiakatkestus
AK-10 on oluline tagamaks raudteest edelasse
jadva metsaala elupaikade sidusust. Kohalike
jahimeeste sonul liiguvad ulukid kdige rohkem
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AK-10 Idunaotsas ja katkestusest pdhja jaava
tee Umbruses. Piirkond on hea uluksdraliste
elupaik eelkdige talvel. Kattub RB loomastiku
uuringu suurulukialaga S17. AK-10-st ida pool
Tallinn-Parnu-lkla maanteel on registreeritud
kuus liiklusdnnetust metskitsedega.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
Aiakatkestuse AK-10 I6igus on seni planeeritud
lks ©kodukt (kilomeetripunktil 2/26,270).
Ulukitele hasti labitava aiakatkestuse rajamisel
kogu margitud ulatuses vdib oOkodukti
jatta rajamata. AK-10-st edasi loode poole
jaab ulukite altpaas Reiu joe kallasradadel
(kilomeetripunktil 2/29,800), mis tuleb kindlasti
rajada. Vaskjdoe aarde suurulukite labipaasu
planeeritud ei ole, kuid kallasrajad on olulised
vaiksemate loomade liikumiseks. Piirkonda
on kavandatud Tallinn-Parnu-lkla maantee
Parnu Umbersoit, mis perspektiivis mojutab
loomapopulatsioonide paiknemist ja liikumist
ning seega ka optimaalset loomalabipaasu
lahendust.

Planeeritud tammi korgus. Keskmine
raudteetammi kdrgus AK-10 18igul on 1,66 m,
mis on suurulukitele Gletamiseks igati sobiv.
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AK-30

Tallinn
AK-29
AK-28

- Kdrge prioriteet, inimestele ohutu

- Kérge prioriteet, lahedal tee vdi rada
- Kdrge prioriteet, voimalik tilekdigukoht
‘III’ Keskmine prioriteet, inimestele ohutu
@@ Keskmine prioriteet, lshedal tee v5i rada
@-—® Keskmine prioriteet, vdimalik tilekdigukoht
@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu

@H-H® Madal prioriteet, lshedal tee vai rada
@—® Madal prioriteet, véimalik tlekaigukoht
@—® Aedadega piiratud raudteelik

0 Planeeritud eritasandiline suurulukilabipaas

0 250 500 750 1000 m

Aiakatkestus AK-10: Vaskjoe ja Reiu kiila vaheline mets. Oluline suurulukite elupaik ja liikumisala.
Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.



Algus: 2/30,840 km
Lopp: 3/0,240 km
Pikkus: 0,400 km

Kirjeldus. AK-11 asub Parnu maastikukaitsealal
Silla kila ja mere vahel. Laane pool on vaikese
vahega Tallinn-Parnu-lkla maantee. Ida pool on
Reiu jogi.

Ohtlikkus inimestele. Rongide sdidukiirus
antud raudteeldigul on madal ja seega oht
inimestele vaiksem. AK-11 on Umbritsetud
tiheasustusaladest. Teed ja hooned vahetus
laheduses puuduvad, kuid imbritsevas metsas
on spordi- ja matkarajad ning Tallinn-Parnu-lkla
maantee on lahedal. Mets ise on jalakaijatele
hasti labitav mannik, kus kasvavad mustikad
ja pohlad. Inimeste lilkkumisrajad on soovituslik
suunata aiakatkestuse kohas raudteest eemale.
AK-11-st 200 m pdhja pooleja 650 mIduna poole
on kavandatud sdiduteede sillad ja seega on
jalakaijatel raudtee tletamise véimalus olemas.
Soovitav on rajada sildadele eraldi jalakaijate
rada. Valivaatluste kaigus 28.07.2017 Uhtki
jalakaijat ega soidukit aiakatkestuse naabruses
poole tunni jooksul ei kohatud.

Prioriteetsus ulukilabipaasuna. AK-11 on
vaga oluline tagamaks loomade paasemine
meredarsetelt aladelt sisemaa poole ning
valtimaks loomade “kotti jaamist” mdlemal pool

| 73

raudteed.Metsloomadevabaliikumisetagamine
on eriti oluline, et minimeerida nende liikumist
tiheasustusalale ning teedele ja tanavatele.
Parnu maastikukaitsealaga piirnev maantee on
Uks ulukidnnetusterohkemaid teeldike Eestis.
Vahetus laheduses on maanteel registreeritud
neli liiklusdnnetust metskitsedega. See naitab,
etulukid kasutavad piirkonda liikumiskoridorina.
Hinnanguliselt asustavad Parnu
maastikukaitseala arvestatavad metskitse ja
metssea populatsioonid. Vilivaatluste kaigus
28.07.2017 tuvastati mitmes kohas metskitse
tegevusijalgi.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
HetkelkaalutaksekoguParnumaastikukaitseala
ulatuses korgetest piirdeaedadest loobumist,
mis on eelistatud lahendus. Aiakatkestuse
koht on margitud juhuks, kui siiski rajatakse
piirdeaiad (sOltumata (lejagdnud ala aedade
olemasolust ja omadustest). Kui piirdeaiad
Parnu maastikukaitsealal asendatakse inimest
tokestavate, kuid metsloomadele l|abitavate
hekkidega, voib hekid rajada ka margitud
aiakatkestuse digule. Loomade (lepaas
Tallinn-Parnu-lkla maanteest tuleb lahendada
kompleksselt RB lahendusega. Ldigust
kagusse jaab altpaas Reiu joe kallasradadel
(kilomeetripunktil 2/29,800), mis tuleb kindlasti
sailitada.

Planeeritud tammi korgus. Raudteetammi
keskmine korgus AK-11 I6igul on 0,47 m, seega
vaga sobiv metsloomadele lletamiseks.
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- Kdrge prioriteet, inimestele ohutu

- Kérge prioriteet, lahedal tee vdi rada
- Kdrge prioriteet, voimalik tilekdigukoht
@D Keskmine prioriteet, inimestele ohutu
@528 Keskmine prioriteet, lihedal tee vi rada
@—-® Keskmine prioriteet, vbimalik Glekdigukoht
@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu

@H+® Madal prioriteet, lihedal tee v5i rada
aa-amet - 7 [ "I-H-P Madal prioriteet, véimalik tlekdigukoht
E. Aedadega piiratud raudteeldik
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Aiakatkestus AK-11: Parnu maastikukaitseala. Oluline rohekoridor ranniku ja sisemaa vahel. Aluskaart: Eesti
pohikaart, Maa-amet, 2017.
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AK-11 naabrus idas. Valgusrikkas mannikus harrastatakse nii sporti kui viljeletakse korilust.

= 2
E t A BEE
AEI-RAEKULA TERVISERADA
i

aiakatkestuse kohast eemale, pohja poole linna lahedusse.
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Algus: 3/9,090 km
Lopp: 3/11,700 km
Pikkus: 2,610 km

Kirjeldus. AK-12 asub Parnust pohjas Raama
rabas ja selle kirdeservas. Jaguneb kaheks
osaks:

AK-12/1:3/9,090-10,390 km
AK-12/2:3/10,390-11,700 km

Ohtlikkus inimestele. AK-12/1  alaosa
ohtlikkus inimestele on potentsiaalselt
voimalik. Tegemist on raskesti Iabitava
rabamaastikuga. Kuna tegu on linnalahedase
rabaga, siis voib seal siiski liikuda inimesi, eriti
johvikahooajal. Teises osas oht inimestele
praktiliselt puudub, kuna asub linnast eemal
ja rabaservas on vaga raskesti labitav niiske
lehtmets. AK-12/2 kohal on planeeritav Tallinn-
Parnu-lkla maanteetrassi (Via Baltica) pohja-
I6una suunaline ristumine RB trassiga.

Prioriteetsus ulukilabipaasuna. Planeeritud
tammi korguse tottu on AK-12 sobivus ulukitele
tletamiseks madal kuni keskmine. Raama
raba on vaga hea soraliste elupaik nii suvel kui

talvel. Valivaatlustel 28.07.2017 tuvastati raba
Idunaservas pddra ja kitse kaigurajad ning
AK-12/2 piirkonnas pddra, metskitse ja magra
tegevusjalgi. Ka kohalike jahimeeste andmetel
on Rd@ama raba Idunaserv oluline ulukite (eriti
podra) elupaik ja kirdeservast kulgeb oluline
liikumistee. AK-12 kattub RB loomastiku
uuringu ulukialadega S15 ja S14, kus peab
kindlasti tagama ulukite labipaasu. Samuti
kattub linnualaga L8, kuhu on soovituslik jatta
aiakatkestus.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
Seni on planeeritud rajada 50 m laiused
altpadasud Raama raba mdlemas servas
kilomeetripunktidel 3/8,470 ja 3/10,900.
Lounapoolne neist tuleb kindlasti sailitada, kuna
voimaldab ka inimestel ohutult rappa liikuda.
Kui raba pdhjaserva altpaas éara jatta ja luua
ulukitele hasti labitav aiakatkestus, saab tammi
madalama teha, mis sobib ka metsloomadele
uletamiseks paremini. AK-12/2 18igu 16plik
lahendus soltub ka planeeritavast Tallinn-
Parnu-lkla maantee Parnu imbersodidust.

Planeeritud tammi korgus. Raudteetammi
keskmine koérgus alaosade kaupa on
vastavalt 4,89 m ja 5,52 m, mis ei sobi hasti
metsloomadele lletamiseks.
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Maa-amet

- K&rge prioriteet, inimestele ohutu

- Kdrge prioriteet, |ahedal tee vdi rada

— - Korge prioriteet, voimalik tlekaigukoht
1-“" Keskmine prioriteet, inimestele ohutu
"I'I" Keskmine prioriteet, lahedal tee v6i rada
@—® Keskmine prioriteet, vdimalik tlekdigukoht
: ﬂ-H-b Madal prioriteet, inimestele ohutu

= "I-H'b Madal prioriteet, Idhedal tee v6i rada
= | @—® Madal prioriteet, véimalik iilekdigukoht
@—@ Aedadega piiratud raudteeldik

0 Planeeritud eritasandiline suurulukildbipaas
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Aiakatkestus AK-12: Raama raba, vaga hea suurulukite elupaik. Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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AK-12 naabrus I6unas, planeeritud altpaasu koht.

AK-12 Idunaots Rdama rabas.
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Murakad Raama rabaservas. Raba on hea paik koriluse viljelemiseks, eriti soomarjade — murakate ja johvikate
valmimise ajal.

AK-12 pohjaotsa iimbrus on inimesele vdaga raskesti labitav, kuid ulukitele soodne niiske mets.
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Algus: 3/18,280 km
Lopp: 4/0,630 km
Pikkus: 2,830 km

Kirjeldus. AK-13 algab 250 m Metsakiila-
Lepplaane teest kirdes ja I6peb enne Vélla kiila.
Kagusse RB trassi ja praeguse raudtee vahele
jaadb Kuiaru looduskaitseala. AK-13 jaguneb
kaheks osaks:

AK-13/1:3/18,280-19,200 km
AK-13/2:3/19,200-4/0,630 km

Ohtlikkus inimestele. AK-13 esimesel alal6igul
on ks RB trassiga katkestatud metsatee, mille
otsad vdivad ahvatleda jalakaijaid raudteed
lletama. Seega on jalakaijatele madal oht
olemas. AK-13/2 on metsaalal asulatest
kaugel, kus teid ei ole. Oht jalakaijatele puudub.
Are valla esindaja sonul liiguvad inimesed
eelkdige Kuiaru looduskaitseala metsas. RB
trassi Umbruses on suures osas raiesmikud,
kus inimestel on ebamugav liikkuda.

Prioriteetsus ulukilabipaasuna. Ldigu esimene
osa on ulukitele keskmise olulisusega (tammi

korguse tottu) ja teine osa on vaga oluline.
Kohalike jahimeeste sonul liigub AK-13
Idunaotsa piirkonnas vaga palju metsloomi. RB
trassiga risti on tahtis potrade liilkumiskoridor.
Ka AK-13/2 teine pool alates planeeritud
Okodukti kohast on dara margitud kui oluline
ulukite ala. AK-13 iimbrus on vaga hea soraliste
elupaik eelkdige talvel. Kuna RB trass l6ikab
metsaala keskelt pooleks, on oluline tagada
loomade liilkumisvdimalus Ule raudtee.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
AK-13 ldigule on kavas rajada uks okodukt
(kilomeetripunktil 3/20,110). Ulukitele hasti
labitava aiakatkestuse rajamisel kogu margitud
ulatuses vdib 6kodukti jatta rajamata. Antud alal
on pikk aiakatkestus eelistatud lahendus, kuna
metsloomad liiguvad metsamassiivis kogu
I6igu ulatuses ning nende kaigurajad muutuvad
sOltuvalt aastaaegadest, metsa majandamise
staadiumitest jm.

Planeeritud tammi korgus. Raudteetammi
keskmine korgus alaldikude kaupa on vastavalt
2,76 mja 2,54 m, mis ei ole metsloomadele vaga
soodne. AK-13/2 esimese poole tammikdrgus
on alla 25 m ja sealt saaksid suurulukid
suhteliselt hasti le, kuid soovitavalt vdiks
tamm olla veelgi madalam.
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- Kdrge prioriteet, inimestele ohutu

- Kdrge prioriteet, |ahedal tee vdi rada

- Kdrge prioriteet, voimalik tilekdigukoht

‘-III’ Keskmine prioriteet, inimestele ohutu

@229 Keskmine prioriteet, lshedal tee v&i rada

@-—® Keskmine prioriteet, vimalik tlekdigukoht

@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu

@ Madal prioriteet, lahedal tee v5i rada

da-amel L @@ Madal prioriteet, véimalik ilekaigukoht
- ' ” @—® Aedadega piiratud raudteelik

Q Planeeritud eritasandiline suurulukildbipaas
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Aiakatkestus AK-13: Tammiste raudteejaama ja Volla kiila vaheline mets. Vaga hea suurulukite elupaik.
Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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Algus: 4/3,730 km
Lopp: 4/6,280 km
Pikkus: 2,550 km

Kirjeldus. AK-14 algab 250 m Are-Suigu
maanteestjalopebenne Selja-Murruteed. Asub
Selja kilast loodesse jaavas metsamassiivis.
Kagusse jaab Tori raudteejaam. AK-14 jaguneb
kolmeks osaks:

AK-14/1:4/3,730-5,160 km
AK-14/2: 4/5,160-5,660 km
AK-14/3:4/5,660-6,280 km

Ohtlikkus inimestele. AK-14 asub suures
metsamassiivis asulatest ja teedest eemal.
Esimeses ja kolmandas osas on oht
jalakaijatele potentsiaalselt vodimalik. RB
trassi korval Ghel pool kulgeb tee. AK-14/2-|
on olemas madal oht, kuna alaldigu keskel on
metsatee katkestus, kus liikujatel vdib tekkida
kiusatus raudteed lletada.

Prioriteetsus  ulukilabipaasuna. AK-14/1
on loomadele véaga oluline, teine ja kolmas
alaldik keskmise sobivusega, kuna planeeritud
raudteetamm on lsna korge. Suigu
jahipiirkonna esindaja sénul on piirkonnas
palju potru, metssigu vahem. Selgeid
liilkumisradu ulukitel ei ole, loomad liiguvad
metsas igal pool. AK-14 piirkond on vaga hea
soraliste elupaik eelkdige talvel. Kuna RB trass
I6ikab metsaala keskelt pooleks, on oluline
tagada loomade liikumisvdimalus tle raudtee.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
AK-14 1digule on kavas rajada ks okodukt
(kilomeetripunktil 4/4,100). Ulukitele hasti
labitava aiakatkestuse rajamisel kogu margitud
ulatuses voib 0kodukti jatta rajamata. Antud
alal on pikk aiakatkestus eelistatud lahendus,
kuna metsloomad liiguvad metsamassiivis
kogu Idigu ulatuses ning nende kaigurajad
muutuvad soltuvalt aastaaegadest, metsa
majandamise staadiumitest jm.

Planeeritud tammi korgus. Raudteetammi
keskmine korgus AK-14 alaosade kaupa on
vastavalt 233 m, 292 m ja 2,78 m. AK-14
esimene pool on metsloomadele lletamiseks
sobiv, kuid voiks olla veelgi madalam. Lopuosa
on uletamiseks pisut liiga kdrge.
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AK-30

AK-29
AK-28

AK-14

- Kdrge prioriteet, inimestele ohutu

- Kdrge prioriteet, |ahedal tee vdi rada
- Kdrge prioriteet, vdimalik tilekdigukoht
m Keskmine prioriteet, inimestele ohutu
"I'I'“ Keskmine prioriteet, ldhedal tee vi rada
@-—® Keskmine prioriteet, vSimalik tlekaigukoht
@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu

] ‘H-I-h Madal prioriteet, Iahedal tee vGi rada
dd-am : @-—® Madal prioriteet, vdimalik tlekaigukoht
E. Aedadega piiratud raudteel&ik
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Aiakatkestus AK-14: Are-Suigu maantee ja Selja kiila vaheline mets. Vaga hea suurulukite elupaik. Aluskaart:
Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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Algus: 4/9,130 km
Lopp: 4/10,420 km
Pikkus: 1,290 km

Kirjeldus. AK-15 asub Elbi kiilast kagus
praeguse raudteega paralleelselt metsade ja
harimata niitude vahel. Algab 250 m Muti-Elbi
teest pdhjas ja 16peb Sauga joe silla kohal.
Pohja poole jaab Tootsi raudteejaam ja asula,
laanes on Elbi kiila. RB raudteele on kavandatud
peatus Tootsi asula lahistele.

Ohtlikkus inimestele. Oht inimestele AK-15
I6igul on potentsiaalselt voimalik. Asustus on
Umbruskonnas hoére. Kuni 6kodukti kohani on
kavas rajada raudtee korval kulgev avalik tee,
|6puosas Umbritsevad RB trassi mahajaetud
vOsastuvad heinamaad.

Prioriteetsus ulukilabipaasuna. AK-15 olulisus
on ulukite labipaasuna keskmine, kuna
planeeritud raudteetamm on liiga kdrge. Samas
on tegu Vahe-Eesti metsaaladega, kus liigub
palju metsloomi. Ideaalne metskitse elupaik.
Vélivaatlustel 28.07.2017 tuvastati AK-15

Umbruse niitudel hulgaliselt metskitse ja podra
tegevusijalgi ning kohati (ihte metskitse. Sauga
joe aares olid kopra tegevusjéljed. AK-15 16igust
[duna pool on praegusel raudteel toimunud
mdned loomadnnetused.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
AK-15 ldigule on planeeritud ks ©kodukt
(kilomeetripunktil 4/9,350). Ulukitele hasti
labitava aiakatkestuse rajamisel kogu
margitud ulatuses voib 6koduktijattarajamata.
Antud alal on pikk aiakatkestus eelistatud
lahendus, kuna metsloomad liiguvad kogu
I6igu ulatuses. Altpaas Sauga joe kaldal
(kilomeetripunktil 4/10,420) tuleb kindlasti
sdilitada, sest koht on oluline poolveelistele
liikidele ja nahkhiirtele ning seotud piki joge
kulgevate ulukite kaiguradadega.

Planeeritud tammi korgus. Keskmine tammi
korgus on 2,81 m, mis on metsloomadele
uletamiseks  ebasoodsalt kdrge. AK-15
algusosa on madalam kui 2,5 m, I8pus
hakkab tobusma Sauga joe sillale. Sillaaluse
labipaasuava kdérguse vahendamisel on
voimalik raudteetamm rajada madalamana ning
voimaldada metsloomadele parem labipaas lle
raudtee.
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- Kdrge prioriteet, inimestele ohutu

- Kérge prioriteet, lahedal tee vdi rada
- Kdrge prioriteet, voimalik tilekdigukoht
@BH® Keskmine prioriteet, inimestele ohutu

- @FRE® Keskmine prioriteet, lihedal tee v&i rada
@—-® Keskmine prioriteet, vdimalik Glekdigukoht
@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu

@H+® Madal prioriteet, lihedal tee v5i rada
@—-® Madal prioriteet, vdimalik ilekaigukoht
E Aedadega piiratud raudteeldik
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* Planeeritud eritasandiline suurulukildbipaas
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Aiakatkestus AK-15: Muti kiila ja Elbi kiila vaheline mets ja niidud. Vaga hea suurulukite elupaik ja liikumisala
Tootsist Iounas. Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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Harimata niidud AK-15 pohjaotsa iimbruses on metskitsele vaga sobiv elupaik.

Hiiljatud talukoht ja maa-alune kalmistu (kaitsealune arheoloogiamilestis) AK-15 pohjaotsast ldédnes.



Sauga jogi AK-15 pohjaotsas voolab looduslikus sangis ning moodustab olulise poolveeliste loomade,
nahkhiirte jt liikide liikumiskoridori.
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Algus: 4/15,050 km
Lopp: 4/21,780 km
Pikkus: 6,730 km

Kirjeldus. AK-16 algab Tootsi asulast pdhja
pool, kohas kus praegune raudtee poorab
kirdesse. AK-16 16peb 250 m enne Aluste-
Kergu maanteed Viluvere kila lahistel. Ldigust
ladne poole jaavad Tootsi turbavéljad ja Kergu
s00. Ida pool on Mérdama raba ning Arjakse ja
Viluvere kiilad. AK-16 jaguneb viieks osaks:

AK-16/1:4/15,050-17,030 km
AK-16/2:4/17,030-18,250 km
AK-16/3:4/18,250-19,230 km
AK-16/4: 4/19,230-20,380 km
AK-16/5:4/20,380-21,780 km

Ohtlikkus inimestele. Uldiselt inimtiihi ala
ja paras tihermaa (Vandra valla esindaja
sonul), aga trassildigul esineb metsateede
katkestusi, mis vbivad ahvatleda raudteed
tletama, kuna raudtee (letamise voimalusi
lahikonnas ei ole. Tootsi asula lahistele on
soovitav rajada jalakdijatele 1-2 I[abipaasu
(tdpse asukoha osas konsulteerida kohalike
elanikega). Kohaliku omavalitsuse esindaja
andmetel (letavad jalakaijad olemasolevat
raudteed RB kilomeetripunktide 4/13,220 ja
4/14,700 juures. Lahim uletuskoht on praeguse
projekti jargi mitu kilomeetrit |6una pool
kilomeetripunktil 4/11,600. AK-16/1 kohal on
trassi korval avalikus kasutuses tee, mis [6peb
tagasipoordekohtadega mélemal poolraudteed,
seega on madal oht jalakaijatele olemas.

Samuti on alal6ik koige lahemal Tootsi asulale.
AK-16/2 alaldigul oht jalakaijatele puudub.
AK-16/3 ja AK-16/4 osas on laanes raudteega
paralleelne tee, kuid seal otsest ahvatlust
tletamiseks ei ole (ohtlikkus vahene). AK-16/5
alaldigul on laane pool trassi kavandatud tee ja
ida pool moned talukohad, mist6ttu voib seal
tekkida kiusatus raudteed uletada. Seet6ttu on
sellel alaldigul madal oht jalakéijatele olemas.
Kdige rohkem liiguvad AK-16 piirkonnas ilmselt
metsatoolised ja jahimehed.

Prioriteetsus ulukilabipaasuna. AK-16
algusest |duna poole jaav praeguse raudtee nn
Tootsi sirge on kohalike jahimeeste sonul vaga
oluline loomade liikumise ala, sest podrad ja
teised ulukid liiguvad Mdrdama rabast laane
suunas. Seal on toimunud ka loomadnnetusi.
PAhjapoolne AK-16 osa on keskmiselt oluline,
kuna planeeritud raudteetamm on liiga
korge. Kohalike jahimeeste sonul on AK-16
pdhjapiirkond vaga oluline ulukite elupaik. AK-16
pdhjaotsa juures RB trassi vahetus laheduses
asub vaike-konnakotka pesa (RB loomastiku
uuringus ei kajastu, sest leiti hiljem).

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
AK-16 Idigule on praeguse projekti jargi plaanis
rajada vaid Uks 0©kodukt, kilomeetripunktil
4/17,900. Kuna tegu on vaga ulukirohke
ja ulatusliku metsaalaga, siis on sel [digul
eelistatud lahendus aiakatkestus nii pikalt kui
vahegi voimalik. Kui aiakatkestus on ulukitele
hasti labitav voib 6kodukti jatta rajamata.

Planeeritud tammi korgus. Raudteetammi
keskmine korgus alaosade kaupa on vastavalt
1,91 m, 1,95m, 2,25 m, 2,66 m ja 2,84 m. Algus
on ulukitele Uletamiseks sobiv, 16puosa veidi
liiga kdrge.
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AK-28

AK-16

- Kdrge prioriteet, inimestele ohutu

- Kdrge prioriteet, lahedal tee vdi rada
- Kdrge prioriteet, voimalik tilekdigukoht
‘III’ Keskmine prioriteet, inimestele ohutu
"III’ Keskmine prioriteet, lahedal tee v6i rada
@-—® Keskmine prioriteet, vdimalik tlekdigukoht
@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu

@H-H® Madal prioriteet, lhedal tee v5i rada
@——® Madal prioriteet, vdimalik iilekdigukoht
@—® Acdadega piiratud raudteelsik

* Planeeritud eritasandiline suurulukil&bipaas
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Aiakatkestuse AK-16 I6unaosa: Tootsi asula ja Viluvere kiila vaheline mets. Vaga hea suurulukite elupaik ja
liikumisala Tootsist pohjas. Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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Tallinn AK-30

AK-29
AK-28

- Kdrge prioriteet, inimestele ohutu

- Kérge prioriteet, lahedal tee vdi rada
- Kdrge prioriteet, voimalik tilekdigukoht
‘III’ Keskmine prioriteet, inimestele ohutu
@@ Keskmine prioriteet, lshedal tee v5i rada
@-—® Keskmine prioriteet, vdimalik tilekdigukoht
@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu

] @H-H® Madal prioriteet, lshedal tee vai rada
ad-amet » @@ Madal prioriteet, véimalik tlekaigukoht

D 20 @—® Aedadega piiratud raudteelik

0 Planeeritud eritasandiline suurulukilabipaas
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Aiakatkestuse AK-16 pohjaosa: Tootsi asula ja Viluvere kiila vaheline mets. Vaga hea suurulukite elupaik ja
liikumisala Tootsist pohjas. Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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AK-16 Iounaots, vaade pohjast Iounasse.

AK-16/1 keskosas on Rail Baltic trassiga paralleelne varskelt renoveeritud metsatee.
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Algus: 4/25,380 km
Lopp: 4/26,370 km
Pikkus: 0,990 km

Kirjeldus. AK-17 asub Ldo raba ja Kaisma kiila
vahel metsaalal. Katkestuse kohast pdhja
poole RB trassi ristumiskoha juurde Rapla-
Jarvakandi-Kergu maanteega on kavandatud
raudteepeatus.

Ohtlikkus inimestele. Ohtlikkus inimestele on
AK-17 I6igul potentsiaalselt voimalik. Teid ja
maju vahetus laheduses ei ole. Vandra valla
esindaja sonul on Loo raba populaarne sihtkoht
koriluseks. Kaisma asula poolt lahenedes tuleb
rappa joudmiseks lletada RB trass.

Prioriteetsus ulukilabipaasuna. AK-17 olulisus
ulukitele on keskmine, kuna laane pool on
suured kilad ja ulepaasu on tarvis kohalike
metsaalade sidususe sailitamiseks. Piirkond
on hea uluksoraliste elupaik eelkdige talvel. L6o
rabas on metsise pusielupaik.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
AK-17 ldigule on kavas rajada Okodukt
kilomeetripunktil 4/25,580. Ulukitele hasti
labitava aiakatkestuse rajamisel kogu margitud
ulatuses vdib okodukti jatta rajamata. Antud
alal on aiakatkestus eelistatud lahendus, kuna
piirkonnas on soodsaid elupaiku kanalistele (sh
metsis).

Planeeritud tammi korgus. AK-17 1digu
keskmine raudteetammi kdrgus on 1,84 m, mis
sobib ulukitele Gletamiseks.
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Tallinn AK-30

AK-29
AK-28

- Korge prioriteet, inimestele ohutu

@B Kdrge prioriteet, lihedal tee vdi rada
- Kdrge prioriteet, voimalik tilekdigukoht
@EEP Keskmine prioriteet, inimestele ohutu
@@ Keskmine prioriteet, lshedal tee v5i rada
@-=-® Keskmine prioriteet, vSimalik tlekiigukoht
@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu

@H-H® Madal prioriteet, Iihedal tee vi rada
@@ Madal prioriteet, vdimalik dleksigukoht
E‘ Aedadega piiratud raudteelik

0 Planeeritud eritasandiline suurulukildbipaas
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Aiakatkestus AK-17: Loo raba ja Kaisma kiila vahele jaav mets. Hea suurulukite ja metsise elupaik. Aluskaart:
Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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Algus: 5/0,280 km
Lopp: 5/1,450 km
Pikkus: 1,170 km

Kirjeldus. AK-18 asub Selja kilast laanes
ja Jarvakandi asulast I6unas. Nii ida kui ka
ladne poole jadvad vaga suured Vahe-Eesti
metsaalad.

Ohtlikkus inimestele. AK-18 I[6igul on oht
jalakaijatele potentsiaalselt voéimalik. RB
trassist ladnes on metsas ks paralleelselt
kulgev tee jaida pool on kiila. Vahetult AK-18-st
pohjas on kavas rajada metsatee sild, kust
jalakéijad saavad lle raudtee liikuda ja seega
ei ole neil pohjust aiakatkestuse kohas metsa
labida.

Prioriteetsus ulukilabipaasuna. Trassildik on
ulukite tlepaasukohana keskmise tahtsusega,
kuna raudteetamm on veidi liiga korge.
Piirkond on oluline Vahe-Eesti metsasid siduv
roheala Jarvakandist I6unas. Hea soraliste

elupaik nii talvel kui suvel. Piirkonnas on
maanteel toimunud kaks liiklusdnnetust
pddraga. Kohalike jahimeeste sdnul liigub
AK-18 pohjapoolse otsa piirkonnas palju loomi.
Trassist ladnes on metsise pusielupaik. AK-18
kattub RB loomastiku uuringu linnuala L9 ja
varem soovitatud aiakatkestusega.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
AK-18 piires suurulukite labipadase varem
kavandatud ei ole. Planeeritud 0Okoduktid
kilomeetripunktidel 4/29,520 ja 5/2,530 on
oluline rajada ka aiakatkestuse korral, kuna
tegu on vadga ulukirohke piirkonnaga, mis
tagab Vahe-Eesti populatsioonide sidusust
ning Laane-Eesti Uhenduse RB trassist ida
poole jaavate aladega. Erinevad raudtee
Uletamise vdimalused sobivad erinevatele
liikidele. Kombineeritud sdidutee ja ulukisilla
kilomeetripunktil 5/720 vo6ib rajada vaid
sdiduteesillana juhul, kui aiakatkestus on kogu
ulatuses ulukitele hasti labitav.

Planeeritud tammi korgus. Raudteetammi
keskmine kdrgus AK-18 I6igul on 2,52 m, mis on
ulukite jaoks veidi liiga kdrge. Loigu keskosas
on tamm planeeritud madalam.
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AK-30

AK-29
AK-28

AK-18

- Kdrge prioriteet, inimestele ohutu

- Kdrge prioriteet, |ahedal tee vdi rada
- Kdrge prioriteet, voimalik tilekdigukoht
‘II" Keskmine prioriteet, inimestele ohutu
‘III. Keskmine prioriteet, lahedal tee v6i rada
@-—® Keskmine prioriteet, vdimalik tlekdigukoht
@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu

\ @H-H® Madal prioriteet, lshedal tee v3i rada
ag=amet | ] i @8 Madal prioriteet, vimalik tlekaigukoht
@—® Aedadega piiratud raudteelik

0 Planeeritud eritasandiline suurulukil&bipaas
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Aiakatkestus AK-18: Selja kiila ja Jarvakandi vaheline mets. Vaga hea suurulukite elupaik ja lilkkumisala.
Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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AK-18 pohjaots — varske raiesmik ja varskelt renoveeritud metsatee. Piirkonnas on enim levinud viljakad
leht- ja segametsad.



Algus: 5/4,580 km
Lopp: 5/5,850 km
Pikkus: 1,270 km

Kirjeldus. AK-19 asub Jarvakandi asulast
loodes metsamassiivis. Umberringi on suured
Vahe-Eesti metsad. NOlva teest vahetult pohja
poole on RB trassile kavandatud Jarvakandi
raudteepeatus.

Ohtlikkus inimestele. Ohtlikkus inimestele on
AK-19 potentsiaalselt voimalik. Loigust idas
metsa sees jookseb paralleelne tee, vahetus
laheduses teid ei ole. Naabruses on Jarvakandi
asula. Kuna vahetult aiakatkestusest Iduna
pool on mooda Nolva teed Jarvakandi
inimestele labipaas laanepoolsesse metsa
olemas, siis ei tohiks neil olla vajadust AK-19
kohast lle raudtee kéia. Rajatav raudteepeatus
tostab ohtlikkust ja sellega seoses voib olla
otstarbekas aiakatkestust nihutada pohja
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poole, sailitades katkestuse

siinmargitud pikkuse.

sealjuures

Prioriteetsus ulukilabipaasuna. AK-19
piirkond on oluline ulukite liikumisala. Kohalike
jahimeeste sdnul liigub palju loomi Jarvakandi
asulast pdhja pool. Kuna vahetus lahikonnas
teisi ulukilabipaase RB trassile kavandatud ei
ole, siis parandaks AK-19 oluliselt metsloomade
liikumisvdimalusi. Koht on vaga hea sdraliste
elupaik nii talvel kui suvel. Piirkonnas on
toimunud maanteel kaks liiklusdnnetust
metskitsedega.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
Suurulukite labipaase AK-19 lahedusse
planeeritud ei ole. Jarvakandist 1duna poole
jaav okodukt kilomeetripunktil 5/2,530 on
kindlasti oluline rajada ka aiakatkestuse korral.

Planeeritud tammi korgus. Keskmine
raudteetammi korgus |6igul AK-19 on 2,07 m,
mis sobib suurulukitele Gletamiseks, kuid voiks
olla madalam.
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- Kdrge prioriteet, inimestele ohutu

- Kérge prioriteet, lahedal tee vdi rada
- Kdrge prioriteet, voimalik tilekdigukoht
@D Keskmine prioriteet, inimestele ohutu
@52 Keskmine prioriteet, lihedal tee vi rada
@—-® Keskmine prioriteet, vbimalik Glekdigukoht
@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu

\ @H+® Madal prioriteet, lihedal tee v5i rada
ad-amet | @—-® Madal prioriteet, vimalik ilekaigukoht

| E. Aedadega piiratud raudteeldik

* Planeeritud eritasandiline suurulukildbipaas
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Aiakatkestus AK-19: Jarvakandi asulast loodesse jaav mets. Vaga hea suurulukite elupaik ja liikumisala.
Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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AK-19 Iounaotsa iimbrus.

Nurtu jogi AK-19 keskosas.
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Algus: 5/9,620 km
Lopp: 5/16,420 km
Pikkus: 6,800 km

Kirjeldus. AK-20 asub Vahe-Eesti metsavoondi
pbhjaservas. Algab Velise joe ristest ca 1 km
|dunas, moodub ida poolt Vahakdnnu kiila
ning 16peb Purku, Lellapere ja Laeste kiilade
vahelises metsas. AK-20 jaguneb kuueks osaks:

AK-20/1:5/9,620-10,030 km

AK-20/2:5/10,030-10,530 km
AK-20/3:5/10,530-11,650 km
AK-20/4:5/11,650-12,250 km
AK-20/5: 5/12,250-14,560 km
AK-20/6: 5/14,560—-16,420 km

Ohtlikkus inimestele. Piirkonnas on (ldiselt
hdreda asustusega suured metsaalad, kus ohtu
inimestele ei ole. AK-20/1 alguses on metsatee
ots ja seega oht jalakaijatele potentsiaalselt
voimalik. AK-20/2 Velise joe luhal, ohtu ei
ole. Alates Velise joest on RB trassi korval
ida pool planeeritud metsatee. Samas on
piirkonnas suured metsad, kus puuduvad
teed, isegi kraave ja sihte on vahe, oht on vaid
potentsiaalselt vdimalik. AK-20/6 on laiemas
ulatuses Uimbritsetud pdldudega, kus inimesed
voivad liikuda, kuid labi vahetus naabruses
oleva metsa nad suure tdendosusega ei kai.

Prioriteetsus  ulukilabipdaasuna.  AK-20-st
Idunas Lihuveski silla kandis on kohalike
jahimeeste s6nul véaga oluline loomade
liikumise ala. Tahtsamateks ulukiteks on seal
kandis metssiga, poder ja hunt. Maanteel on
AK-20 piirkonnas registreeritud (ks pddraga

ja viis metskitsega liiklusdnnetust. AK-20
kattub RB loomastiku uuringu suurulukialadega
S6 ja S5, oluline liikumiskoridor piki Velise
joge. Vaga hea uluksoraliste elupaik nii talvel
kui suvel, eriti oluline on Idigu Idunaosa,
kuid plaanitud raudteetammi koérguse tottu
loomadele labipadasuks hasti ei sobi. AK-20/5
on ulukitele eriti oluline ja sobiv 16ik. AK-20/6
on ulukite liikumise seisukohalt pigem kohaliku
tahtsusega. AK-20 I6unaotsast idas on metsise
elupaik (RB loomastiku uuringu linnuala L10),
kus on soovituslik jatta aiakatkestus.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
Kallasrajad Velise joe silla all kilomeetripunktil
5/10,530 on oluline séilitada ka aiakatkestuse
korral. Vdib kaaluda sillaja seotud raudteetammi
osa rajamist madalamana juhul, kui rajatakse
aiakatkestus. AK-20/5 1digule on kavandatud
Uks Okodukt kilomeetripunktil 5/13,330.
Ulukitele hasti labitava aiakatkestuse rajamisel
vahemalt alaldikude 4-6 ulatuses vdib 6kodukti
jatta rajamata. Antud alal on pikk aiakatkestus
eelistatud lahendus, kuna metsloomad liiguvad
metsamassiivis kogu 18igu ulatuses ning nende
kdigurajad muutuvad soltuvalt aastaaegadest,
metsa majandamise staadiumitest jm.

Planeeritud tammi korgus. Raudteetammi
keskmine korgus AK-20 alaosade kaupa on
vastavalt 3,82m,6,80m, 5,54 m,2,79m,2,03mja
2,18 m. AK-2018igu alguses Velise joe Umbruses
on raudteetamm hasti kdrge, kuna raudteesild
uletabjogejasillaallaonkavandatud suurulukite
labipads. Loomadele Uletamiseks nii kdrge
tamm ei sobi. Kui sild rajada madalamana,
siis muutub ka naabruses olev raudteetamm
madalamaks ja ulukitele paremini tletatavaks.
Alaldigud 5 ja 6 sobivad suurulukitele Gletuseks
planeeritud tammikdrgusega, kuid vdiks olla
veelgi madalamad.
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Tallinn AK-30

AK-29
AK-28

AK-20

- Kdrge prioriteet, inimestele ohutu

- K8rge prioriteet, |3hedal tee v8i rada
- Korge prioriteet, voimalik tilekdigukoht
m Keskmine prioriteet, inimestele ohutu
‘II“ Keskmine prioriteet, ldhedal tee v&i rada
@—® Keskmine prioriteet, vimalik tilekaigukoht
@H+H® Madal prioriteet, inimestele ohutu

: -~ : ‘H-I-h Madal prioriteet, ldhedal tee voi rada
I-amet o ! @—® Madal prioriteet, vdimalik iilekaigukoht
@—® Acdadega piiratud raudteelik

Q Planeeritud eritasandiline suurulukilabipaas
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Aiakatkestuse AK-20 l6unaosa: Rapla-Jarvakandi maantee ja Velise joe ning Lellapere kiila vaheline
metsaala. Vaga hea suurulukite elupaik ja lilkumisala. Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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Tallinn AK-30

AK-29
AK-28

AK-20

- Kdrge prioriteet, inimestele ohutu

- K8rge prioriteet, Idhedal tee v3i rada
- Kdrge prioriteet, voimalik tlekdigukoht
‘“I’ Keskmine prioriteet, inimestele ohutu
@E2E® Keskmine prioriteet, lahedal tee v&i rada
@@ Keskmine prioriteet, vGimalik Glekaigukoht
@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu

@HH® Madal prioriteet, lihedal tee v3i rada
@——® Madal prioriteet, vdimalik Glekaigukoht
@—® Acdadega piiratud raudteelik

0 Planeeritud eritasandiline suurulukilabipaas
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Aiakatkestuse AK-20 pohjaosa: Rapla-Jarvakandi maantee ja Velise joe ning Lellapere kiila vaheline
metsaala. Vaga hea suurulukite elupaik ja lilkumisala. Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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Vaade AK-20/4 alaloigu iimbrusele — mone aasta vanune raiesmik, kus domineerivad rohttaimed.

AK-20 keskosast ladnes on haritavad heinamaad ja pollud.
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Algus: 6/1,640 km
Lopp: 6/2,710 km
Pikkus: 1,070 km

Kirjeldus. AK-21 algab Sooaluste kiilast loodes
heinamaa servas ja laheb lile Kaigepere soo.
Laane pool on Raikkiila oja ja edelasse jaab
Pdlma kiila.

Ohtlikkus inimestele. Kaigepere soo on koht,
kus Raikkiila valla esindaja sdnul inimesed
ei kai, kuna Umbruskonnas on koriluseks
palju paremaid alasid. AK-21 piirkonnas ohtu
inimestele ei ole, kuna asub keset sood. Teed
ja majad jaavad aiakatkestuse kohast kaugele.

Prioriteetsus ulukilabipaasuna. Olulisus ulukite
labipaasuna on AK-21 16igul keskmine. Kuna
trass labib Kaigepere sood keskelt, siis oleks
elupaikade ja populatsioonide terviklikkuse
huvides vajalik tagada metsloomade labipaas.
Kirde suunas on metskitsele sobilik mosaiikne
hdéreda asustusega maastik. Soralistele sobivad
elupaigad Kaigepere sooalal jadavad eelkdige
trassist laande.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
AK-21 ldigule suurulukite labipaase seni
kavandatud ei ole. Seega parandaks
aiakatkestuse rajamine  markimisvaarselt
metsloomade liikumisvéimalusi (le RB trassi
antud piirkonnas.

Planeeritud tammi korgus. Raudteetammi
keskmine kdrgus AK-21 16igul on 1,48 m, mis
on loomadele (iletamiseks sobiv.
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Aiakatkestus AK-21: Kaigepere soo. Piirkonna oluline suurulukite elupaik ja lilkkumisala. Aluskaart: Eesti
pohikaart, Maa-amet, 2017.
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AK-21 naabruse haritud heinamaad aiakatkestuse kohast Iounas.



Algus: 6/5,990 km
Lopp: 6/7,090 km
Pikkus: 1,700 km

Kirjeldus. AK-22 asub Rdue joe darses metsas.
Ida poole jaab Saunakiila ja ladne poole Raela
kila.

Ohtlikkus inimestele. Ohtlikkus inimestele
on AK-22 Idigul potentsiaalselt vdimalik.
AK-22 Umbritsev mets ei ole eriti atraktiivne
ei koriluseks ega sportimiseks. Ida pool olev,
kanalisse aetud jogi piirab ligipaasu.

Prioriteetsus  ulukilabipaasuna.  Olulisus
ulukitele Ulekaigukohana on madal, kuna
l[ahikonnas on planeeritud kaks loomade
labipaasu ning raudteetamm on liiga korge.
AK-22 (mbrus on vaga hea soéraliste elupaik
eelkdige talvel. Piirkonnas on toimunud

| 107

maanteedel (ks liiklusdnnetus podraga ja
Uks metsseaga. AK-22 kattub RB loomastiku
uuringu ulukialaga S4.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
AK-22 ldigule varem suurulukite labipaase
kavandatud ei ole. Vahetult Idigust pdhja
poole on plaanis rajada altpaas Roue joe
kallasradadel kilomeetripunktil 6/7,470 ja veidi
edasi, kilomeetripunktil 6/8,050 on raudteesild
dle maantee mille alla jaab ruum ka ulukite
labipaasuks. Mdlemad labipaasud on oluline
rajada, kuna erinevad liigid kasutavad erinevat
tldpi labipdase ning AK-22 ei asendaks
pdhjapoolsemaid ulukite liikumiskohti.
Aiakatkestus mitmekesistab oluliselt ulukite RB
trassi liletamise voimalusi.

Planeeritud tammi korgus. Raudteetammi
keskmine kdrgus AK-22 16igul on 3,21 m. Ldigu
I6pus algab tdus Roue joe sillale. Trassildigu
algusosa on loomadele Uletamiseks soodne
(alla2 m).
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- Kdrge prioriteet, inimestele ohutu

@B KGrge prioriteet, |ihedal tee v3i rada
- K&rge prioriteet, vdimalik tilekdigukoht
‘III' Keskmine prioriteet, inimestele ohutu

|| @ERE® Keskmine prioriteet, lihedal tee v5i rada
 @——® Keskmine prioriteet, vdimalik tlekaigukoht
@HH® Madal prioriteet, inimestele ohutu

@HH® Madal prioriteet, lihedal tee v5i rada
@@ Madal prioriteet, v8imalik ilekdigukoht
E. Aedadega piiratud raudteel&ik

‘ Planeeritud eritasandiline suurulukildbipaas
0 250 500 750 1000 m

Aiakatkestus AK-22: Roue joe darne mets. Oluline piirkondlik suurulukite elupaik ja lilkkumisala. Aluskaart:
Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.



Algus: 6/12,150 km
Lopp: 6/12,870 km
Pikkus: 0,720 km

Kirjeldus. AK-23 asub planeeritavast RB Rapla
jaamast pdhja pool. Kagu poole jaab Sulupere
kila ja Kirde poole Alu asula. Rapla linn on veidi
edasi ida pool. RB trassist ladne pool on AK-23
alguses karjamaa ja edasi metsad.

Ohtlikkus inimestele. AK-23 1d6igul on oht
jalakaiatele potentsiaalselt voimalik. Raudteest
ladne poole on kavandatud tee kuni jaamani.
Laheduses on tiheasustusalad. Et imbruses
on piisavalt raudtee Uletamise voimalusi, ei ole
pohjust inimestel aiakatkestuse kohas raudteed
Uletada. Aiakatkestuse kohas olev mets ei ole
inimeste lilkkumiseks kuigi atraktiivne.
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Prioriteetsus ulukilabipaasuna. AK-23 olulisus
ulukite labipaasuna on keskmine. Aiakatkestus
tagab loomade valjapaasu Sulupere imbrusest
- RB ja Rapla linna vaheliselt alal. Metsloomad
saavad liikudaka AlujaRaplavaheltkirdesuunas
ule Rapla-Varbola maantee. Ulukite elupaiga
kvaliteet ilmselt halveneb, kuna piirkonda
rajatakse RB trassile Rapla jaam ja sellega
seonduv taristu, millega tduseb piirkonna
inimhairingu tase.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
AK-23  piirkonnas  suurulukite labipaase
kavandatud ei ole.

Planeeritud tammi korgus. Raudteetammi
keskmine planeeritud kdrgus AK-23 1digul on
1,91 m. Trassildik on kogu ulatuses ulukitele
Uletamiseks sobiv.
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b - Kdrge prioriteet, inimestele ohutu
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' @@ Aedadega piiratud raudteeldik
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Aiakatkestus AK-23: Sulupere kiila ja Rapla-Varbola maantee vaheline ala. Oluline piirkondlik suurulukite
liikumiskoridor. Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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Vaade iile karjamaa AK-23 Iounaotsale.

AK-23 naabruses ida pool olev mets.
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Algus: 6/17,480 km
Lopp: 6/18,370 km
Pikkus: 0,890 km

Kirjeldus. AK-24 paikneb Hagudi raba (suures
osas kaevandatud) lddneservas. PGhjasuunas
jaavad Koigi ja Kbnnu sooalad. Ldunas, ladnes
ja kirdes on kiilad.

Ohtlikkus inimestele. Oht inimestele AK-24
IGigul on vaid potentsiaalselt véimalik. Hagudi
rabas inimesed ilmselt vaga ei kai, kuna seal
on vosastuv endise turbakarjaari ala. Rapla ja
selle imbruse asustuse lahedus tdstab veidi
ohtu. Aiakatkestuse kohas teid ja hooneid
laheduses ei ole.

Prioriteetsus ulukilabipaasuna. AK-24 on
metsloomadele keskmise olulisusega.
Voimaldab ulukitel Hagudi rabast liikuda

pohja suunas Koigi ja Kdnnu raba elupaiga-
massiividesse. Hagudi raba serv on loomade
liikumise ala, keskmise kvaliteediga elupaik
soOralistele. AK-24-st |6unasse jaav Okodukti
koht kilomeetripunktil 6/15,850 on védga hea
soraliste elupaik nii talvel kui suvel. AK-24
|Gigust pdhja pool on maanteedel toimunud
kaks liiklusdnnetust metskitsedega. Raba
servas rohumaadel on tetrede manguplatsid,
seega tuleb arvestada ka kanalistega ning
valtida nende sattumist aedadesse.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
AK-24 16igu piires suurulukite labipaase
projekteeritud ei ole. Léuna pool kavandatud
okodukt kilomeetripunktil 6/15,850 on oluline
rajada ka aiakatkestuse korral, kuna asub
olulisel ulukite liikumise alal.

Planeeritud tammi korgus. Keskmine
raudteetammi korgus AK-24 16igul on 0,78 m —
loomadele liletamiseks hasti sobiv.
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Aiakatkestus AK-24: Hagudi raba serv. Oluline kohalik suurulukite elupaik ja liikumisala. Aluskaart: Eesti
pohikaart, Maa-amet, 2017.
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Algus: 7/16,850 km
Lopp: 8/0,090 km
Pikkus: 0,600 km

Kirjeldus. AK-25 asub Viliverest ida pool.
Loodesse jaab Kurtna ja pohja poole Tagadi.
AK-25 piirkonnas on RB trassist laane pool
valdavalt metsad ja ida pool pdllud. Kurtna
asula lahistele, aiakatkestuse kohast pdhja
pool, on kavandatud RB trassile raudteepeatus.

Ohtlikkus inimestele. Trass kulgeb AK-25
kohal haritava pdllu ja metsa piiril. Eeldatavasti
ei ole pollumeestel pdhjust metsa minna
ning metsameestel ja koriluse viljelejatel
ei ole vajadust pdllu peale liikuda. Seega
ei tohiks inimestel olla kiusatust raudteed
Uletada. Vahetult aiakatkestuskohast |6unas
on plaanitud soidutee sild. Lahikonnas on
suvilarajoonid, kust inimesed vdivad tulla metsa
seeni ja marju korjama, aga konkreetse koha
peal ei ole mets ahvatlev — oksarisu tais kdrge
rohuga raiesmik ja varjuline noor lehtmets.

Prioriteetsus ulukilabipaasuna. AK-25 tahtsus
ulukitele on keskmine. Oluline Nabala tuumikala
populatsiooni sidumiseks Laane-Harjumaa
aladega. Sobivmosaiikne elupaik metskitsedele,
kes liiguvad metsa ja poldude vahet. Trassist ida
pool on metsad, kus on hea elupaik soralistele
eelkdige talvel. Valitod vaatlustel 22.07.2017
tuvastati AK-25 piirkonnas metskitse, metssea
ja pddra tegevusjalgi. RB loomastiku uuringu
ulukiala S35 jaab AK-25 Idigust pohja poole.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
AK-25 katkestuse kohast |6una pool,
kilomeetripunktil 7/15,000, ning pd&hja pool
kilomeetripunktil  8/0,800 on  plaanitud
Okoduktid. Séltumata aiakatkestusest on oluline
rajada molemad oOkoduktid, sest piirkonnas
ligub palju metsloomi ja ulukildbipaasu
voimalusi RB trassil on suhteliselt harva.

Planeeritud tammi korgus. Raudteetammi
keskmine korgus AK-25 16igul on 2,18 m, mis
sobib ulukitele Uletamiseks, kuid voiks olla
madalam.
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Aiakatkestus AK-25: Vilivere kiilast itta jadv mets ja pollud. Oluline piirkondlik suurulukite elupaik ja
liikumisala. Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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AK-25 Iounaots - risune raiesmike ja varjuline noor lehtmets.

AK-25 Iounaotsa iimbritsevad mosaiiksed p6llud ja metsad on soodne elupaik metskitsele.
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AK-25-st 16una poole planeeritud okodukti naabruses asub poldude, metsade ja vosastuvate rohumaade
mosaiikmaastik — soodne elupaik ja liikumiskoridor uluksoralistele, eriti metskitsele.
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Algus: 0,760 km pérast RB ristumist Tallinna
ringteega

Lopp: Tallinna ringtee Luige liiklussdlmest
loodes

Pikkus: 1,280 km

Kirjeldus. AK-26 asub Manniku raba kaguservas
vahetult parast RB trassi ristumist Tallinna
ringteega. lda poole jaab Luige liiklussélm ja
Luige asula. Luige asula lahistele AK-26-st
pdhjapoole on RB trassile kavandatud
raudteepeatus, kuid see ei tohiks aiakatkestuse
rajamist markimisvaarselt mojutada.

Ohtlikkus inimestele. AK-26 lahiimbruses on
maastikvagahalvastilabitav.Lisakskasutatakse
Manniku raba kaitsevde harjutusvaljana, kus
inimeste liikumine on piiratud. Pdhja pool
asuva kaitsevae Manniku laskevalja ohutsoon
ulatub umbes poole rabani. AK-26 asub
Tallinna lahedal, kuid margitud aiakatkestuse
kohas jalakaijad Uldiselt ei liigu, seega on oht
vaid potentsiaalselt voimalik. Tallinna ringtee
on selles piirkonnas aedadega piiratud ning
jalakaijate ligipaas on takistatud. Kill aga
kasutatakse Manniku raba ja seda imbritsevaid
metsasid maastiku-mootorrataste ja ATV-dega
liiklemiseks (tdendoliselt sportliku eesmargiga).
Seega on oluline takistada maastikusoidukite
isetekkeliste  llesdidukohtade  kujunemine
aiakatkestuse kohas. Ulukilabipaasu parema

toimivuse huvides on soovitav valtida soidukite
liikumist piirkonnas.

Prioriteetsus  ulukilabipaasuna.  Manniku
raba on oluline metsloomade elupaigatuumik
Tallinnast 16unas. Manniku raba on ka oluline
linnuala (RB loomastiku uuring, L12), kus
esineb kaitsealuseid kanalisi. Seega on
soovituslik rajada aiakatkestus ka lindude
aedadesse takerdumise valtimiseks. Valitool
05.08.2017 tuvastati AK-26 imbruses metssea
ja pddra tegevusjalgi. OU Rewild 2016-
2017 labi viidud Tallinna ringtee ulukiuuring
naitas markimisvaarse metskitse asurkonna
olemasolu rohevorgustiku Manniku tuumalal
raba- ja metsaelupaikades.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
Mannikurabasjaselleservasseniulukilabipaase
planeeritud ei ole. AK-26 piirkonda on
kavandatud RB trassile ©okodukt Tallinna
ringteest |6una pool. Ulukilabipaasud RB trassil
ja maanteedel tuleb lahendada kompleksselt
koostoos Maanteeametiga, et tagada Tallinna
Umbruse rohealade sidusus teiste Harjumaa
aladega. Tallinna linna lahedased Manniku
roheala elupaigad on suhteliselt looduslikud,
kuid tugeva inimhairinguga. Seetdttu tuleb
mootorsoidukitega liiklemine ulukilabipaasu
kohtades valistada, vahene jalakaijate liikkumine
voib olla lubatav.

Planeeritud tammi korgus. T60 teostamise ajal
teadmata.
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Aiakatkestus AK-26: Manniku raba kaguserv. Oluline piirkondlik suurulukite elupaik ja liilkumisala. Aluskaart:
Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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Manniku raba on AK-26 piirkonnas vahetult Tallinna naabruses asuv iisna looduslik roheala — soodne elupaik
erinevatele uluksoralistele.

AK-26 naabrus edelas - Rail Baltic trassi ristumiskoht Tallinna ringteel.



Algus: 0,530 km pérast RB ristumist Viljandi
maanteega

Lopp: 0,250 km enne RB ristumist Kurna ojaga
Pikkus: 0,510 km

Kirjeldus. AK-27 asub Viljandi maantee ja Kurna
oja vahelises metsas Kangru kiilast péhja pool.

Ohtlikkusinimestele. AK-27-lonohtjalakaijatele
potentsiaalselt voimalik. Asub Tallinna lahedal,
kuid katkestuse kohas ei ole mets inimestele
atraktiivne (soine varjuline lehtmets). AK-27-ga
ristuval metsasihil ja metsakvartalite sees
inimeste liikumisjaljed valitoo ajal 21.07.2017
puudusid.

Prioriteetsus ulukildabipaasuna. AK-27 on
keskmiselt oluline loomade liikumisala.
Vdimaldab loomade liikumist piki Kurna oja
Ulemiste jarve poolt ldunasse. Vaatlustega
21.07.2017  tuvastati AK-27  Umbruses
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metskitse, metssea ja pddra tegevusjalgi.
Piirkonna teedel on registreeritud kaheksa
liiklusdnnetust metskitsega.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
AK-27 keskkohas on planeeritud ©Okodukt,
mille voib jatta rajamata, kui luuakse ulukitele
hasti labipadasetav  aiakatkestus.  Antud
kohas vdib siiski eelistatud lahenduseks
olla eritasandiline llepaas inimeste ohutuse
tagamiseks. Eeldatavasti liiguvad inimesed
palju sagedamini aiakatkestuse kohast laane
pool Viljandi maantee servas ning vahesel
maaral ida pool Kurna oja kallasrajal, kuhu
on oluline rajada sillaalune labipaas ka pikki
kallast liikuvatele loomadele. Vo6ib rajada nii
okodukti, kui aiakatkestuse, mis mitmekesistab
erinevate loomade llepaasu raudteest. Samuti
voib sellisel juhul suunata vahese jalakaijate
likumise Ule 6kodukti.

Planeeritud tammi kérgus. T60 teostamise ajal
teadmata.
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Aiakatkestus AK-27: Kangru asula ja Kurna oja vaheline mets. Oluline kohalik suurulukite elupaik ja
liikumisala. Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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Metsasiht AK-27 keskosas. Soine leht- ja segamets, kus inimesel on raske liikuda on soodne elupaik podrale
ja metsseale. Piirkonda asustab ka markimisvaarne metskitse populatsioon.

Metsmaasikad AK-27 naabruses oleval kuival raiesmikul (Iaane pool, Viljandi maantee laheduses).
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Algus: 0,470 km pérast RB ristumist Vaskjala-
Ulemiste kanaliga.

Lopp: Rae kraavi pikendusel
Pikkus: 0,790 km

Kirjeldus. AK-28 asub Rae raba (suures osas
kaevandatav)  kaguservas.  Aiakatkestuse
otsast Iduna poole jadvad pdllud ja Vaskjala-
Ulemiste kanal. Idas on Tallinna ringtee.

Ohtlikkus inimestele. Inimestele on oht AK-28
Idigul potentsiaalselt vdimalik. Asub kill
Tallinna lahedal, kuid katkestuse kohas on marg
lehtmets, kus ei ole meeldiv liikuda. Takistuseks
on ka suured kraavid. Aiakatkestuse Ibigust
pdhjapoole onmaakonnaplaneeringus kavas RB
trassile rajada logistikakeskus, mis suurendab
margatavalt ala inimkasutust. Toéen&oliselt jaab
logistikakeskusega seotud inimeste liikumine
valdavalt valjapoole ulukilabipaasu ala ning
ohtu oluliselt ei tosta.

Prioriteetsus ulukildabipaasuna. AK-28 on
kohaliku tahtsusega, tagab Rae raba elupaikade
sidususe Umbritsevate rohealadega.
Sealhulgas metsloomade valjapaasu alalt nii,
et nende sattumine tiheasustusalale, teedele
ja tanavatele on madalam. AK-28 kattub RB
loomastiku uuringu suurulukialaga S39, selle

koha peale on soovitatud 6kodukti rajamist.
Idapoolsetel pdldudel ja metsatukkades on
sobiv elupaik metskitsedele. Valivaatlusel
20.07.2017 tuvastati metskitse tegevusjalgi.
Raba servas trassist ladnes on sobiv maastik
metssigadele ja pdtradele. AK-28 piirkonnas
on Tallinna ringteel registreeritud viis dnnetust
metskitsega ja kaks onnetust pddraga. Ka
teisel pool Vaskjala-Uemiste kanalit on
toimunud mitmeid ulukidnnetusi, seega kulgeb
mdlemal pool seda kanalit oluline loomade
liikumiskoridor. Aiakatkestuse koht paikneb
rohevorgustiku Rae raba tuumikala kagu poole
jaavate elupaikadega tihendavas rohekoridoris.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
Varem on RB trassil planeeritud ulukite
altpaas Vaskjala-Ulemiste kanali kallasrajal,
mis on oluline luua ka aiakatkestuse korral.
Kui logistikakeskus luuakse, siis tuleb AK-28
lahendus lile vaadata ja kohaldada vastavalt
planeeringule. Vajalik on sailitada rohekoridor
piki Vaskjala-Ulemiste kanalit ning selle
naabruses olevaid metsa ja niidu elupaiku.
Tagada tuleb labipaas uluksoralistele, sh
podrale, sest tegu on ainsa valjapaasuga
Rae rabast. Oluline on luua terviklikud
labipaasulahendused Tallinna ringteel samas
piirkonnas.

Planeeritud tammi kérgus. T60 teostamise ajal
teadmata.
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Aiakatkestus AK-28: Rae raba serv. Oluline kohalik suurulukite elupaik ja lilkkumisala. Aluskaart: Eesti
pohikaart, Maa-amet, 2017.
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AK-28 lounaotsa iimbruse raskesti labitav mets ja jalakaijate liikumist takistav kraav.

AK-28 naabrus kagus on metskitsele soodne viljapdldude, rohumaade ja metsatukkade mosaiikmaastik.



Algus: 0,250 km péarast RB ristumist Tallinn-
Lagedi maanteega

Lopp: 0,920 km enne RB ristumist Tallinn-Narva
maanteega

Pikkus: 3,280 km

Kirjeldus. AK-29 algab parast RB trassi
ristumist Tallinn-Lagedi maanteega, Uletab
Tallinna ringtee ja Pirita joe ning |6peb enne RB
trassi ristumist Tallinn-Narva maanteega. Tegu
on mosaiikse maastikuga, mille moodustavad
pdllud, dued, rohumaad ja metsatukad ning jogi
ja selle kaldaelupaigad.

Ohtlikkus inimestele. Tegu on kaubavedudeks
moeldud raudteeharuga, kus eeldatavasti
rongide kiirused ei ole suured. AK-29 laheduses
on teid ja hooneid, kuid piirkonnas on ka
praegu raudtee ja seega kohalikud inimesed
eeldatavasti oskavad rongidega arvestada.
Perspektiivis voib raudteeldik saada Tallinn-
Helsingi tunneliraudtee osaks, mis puhul liigub
Idigule ka reisijatevedu ja tduseb liiklussagedus.

Prioriteetsus ulukilabipaasuna. Pirita joe
org on oluline rohekoridor, mis Uhendab
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Viimsi poolsaare ulukipopulatsioonid
Ida-Harjumaa aladega. Samuti on aiakatkestus
ulukilabipaasuna oluline, et tagada Vao
karjaari ja Ulemiste kaubajaama vahelisele
rohealale liikunud metsloomade valjapaas
linnast. Koérgepingeliinide alune moodustab
praegu rohekoridori, mis kulgeb risti Tallinna
ringteega ja Pirita joega. AK-29 kattub RB
loomastiku uuringu ulukialadega S44 ja S45.
Piirkonna maanteedel on registreeritud neli
pddradnnetust, 15 dnnetust metskitsedega ja
Uks metsseaga.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
Pirita joe kallasradadel on planeeritud
sillaalused labipaasud, mis on oluline luua ka
aiakatkestuse korral. Hetkel kaalutakse kogu
Maardu kaubaharu ulatuses piirdeaedadest
loobumist, mis on ulukilabipaasuna eelistatud
lahendus. Lo6ik AK-29 on margitud eelistatud
aiakatkestuse kohana juhuks, kui otsustatakse
rajada piirdeaiad osaliselt. Samuti arvestades
Tallinn-Helsingi raudtee perspektiivi. Oluline on
rajada Uhtiv ulukilabipaasu-lahendus ka Tallinna
ringteel.

Planeeritud tammi kérgus. T60 teostamise ajal
teadmata.
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Aiakatkestus AK-29: Pirita joe iimbrus Tallinn-Narva maanteest I6unas. Oluline piirkondlik suurulukite
linnalahedase lilkkumisalana. Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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AK-29 Idunaosa, olemasoleva raudtee ristumiskoht Tallinna ringteega.

Pirita jogi ja kaldaelupaigad AK-29 p6hjaotsa juures. J6eorg moodustab olulise rohekoridori, mis iihendab
Viimsi poolsaart Idunapoolsete aladega.
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Algus: RB ristumisel Vana-Narva maanteega
Lopp: RB trassi ristumisel Altmetsa teega
Pikkus: 1,330 km

Kirjeldus. AK-30 asub Vana-Narva maantee
ja Muuga vahel. Vahetus Umbruses on
linnalahedane metsistunud roheala. Ida ja laane
pool on tddstusalad. Idas kulgeb paralleelselt
Po6hjaranna tee.

Ohtlikkus inimestele. Tegu on kaubavedudeks
mdeldud raudteeharuga, kus rongide kiirused
eeldatavasti ei ole suured. AK-30 Umbruses
on toostusmaastik, kus jalakaijaid liigub
vahe. Pddsastikuga kaetud niiske tlihermaa.
Praeguse raudtee servas oli vaatluste pohjal
jalutatud koertega. Muuga poolsesse otsa
peaks rajama jalakaijatele llepaasu, et valtida
aiakatkestuse kohas isetekkelise raudtee-
Uletuskoha kujunemist.

Prioriteetsus ulukilabipaasuna. AK-30 tagab
Viimsi  poolsaare loomadele véimaluse
liikuda ida poole piki Muuga suvilapiirkonna
|dunaservas  olevat rohevoondit.  AK-30
pdhjaotsas ristuv kdrgepingeliini alune roheala
moodustab uluksdralistele sobiva rohekoridori.
Trassiloigust [6unas Tallinn-Narva maanteel
on registreeritud kaks liiklusénnetust pddraga
ja kolm liiklusdnnetust metskitsega. Laane
pool on registreeritud viis Onnetust kitsega
ja Uks podraga. Valivaatlustel 20.07.2017
tuvastati podra ja metskitse jaljed praegusel
raudteetammil kdrgepingeliinide laheduses.

Varem planeeritud suurulukite labipaasud.
Hetkel kaalutakse kogu Maardu kaubaharu
ulatuses piirdeaedadest loobumist, mis on
ulukilabipaasuna eelistatud lahendus. Loik
AK-30 on margitud eelistatud aiakatkestuse
kohana juhuks, kui otsustatakse rajada
piirdeaiad raudteeharu teistes osades.

Planeeritud tammi korgus. T60 teostamise ajal
teadmata.
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- Kdrge prioriteet, inimestele ohutu

- Kdrge prioriteet, lahedal tee vdi rada
- Korge prioriteet, voimalik tilekdigukoht
@EEE® Keskmine prioriteet, inimestele ohutu
@D Keskmine prioriteet, lihedal tee v5i rada
‘-I'H'b Keskmine prioriteet, vdimalik tlekdigukoht
‘H-l-b Madal prioriteet, inimestele ohutu

@H+® Madal prioriteet, lihedal tee v5i rada
@—® Madal prioriteet, vbimalik iilekdigukoht
.E. Aedadega piiratud raudteeldik

0 250 500 750 1000 m

L 1 1 1 J

Aiakatkestus AK-30: Tallinn-Narva maantee ja Muuga vaheline ala. Oluline piirkondlik suurulukite lilkkumisala.
Aluskaart: Eesti pohikaart, Maa-amet, 2017.
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AK-30 pohjaots, elektriliinide ja soojatrassi alune liivane tiihermaa, kus lisaks jalakaijatele ja koertele liigub
potru, metskitsi ja teisi ulukeid. Paremas servas paistab tagaplaanil P6hjaranna tee.

Vaade AK-30 aiakatkestusloigule I6unast, Vana-Narva maantee viaduktilt. Olemasolev kaubaveo raudtee,

mis on iimbritsetud metskitsele ja podrale toitumiseks soodsa poolavatud poosastikuga.



Too 1l etapi kaigus kaardistati voimalikud
aiakatkestuskohad planeeritud Rail Baltic
raudtee trassil. Arvestati nii inimeste kui ka
metsloomade liikumisharjumusi ja -vajadusi
ning tehnilisi piiranguid. Esmajarjekorras lahtuti
jalakaijate ohutusest. Selleks, et inimeste
sattumine raudteele oleks vahetéendoline, on
aiakatkestuste rajamine soovitatud hoonetest
vahemalt 500 m kaugusel ja ristuvatest
teedest vahemalt 250 m kaugusel. Kokku on
aiakatkestusteks sobivaid [6ike 77 km ulatuses,
mis on veidi lle kolmandiku kogu RB trassi
pikkusest Eesti territooriumil. Vodimalikest
aiakatkestuskohtadest 17 asuvad Parnumaal,
8 Raplamaal ja 5 Harjumaal.

Maaratletud |6igud paiknevad valdavalt
metsades ja kattuvad suures osas varasemates
uuringutes jajahiseltsidega suhtluses selgunud
metsloomadele oluliste piirkondadega. 30-st
aiakatkestuse 10igust 20 kattuvad kohtadega,
mida mainisid jahimehed ulukitele tahtsate
aladena. RB loomastiku uuringus esile toodud
suurulukialadega on dhisosa 17-1 margitud
aiakatkestusloigul.

Ulukitele hasti labitavate aiakatkestuste
rajamisel on vdimalik loobuda kuni 16 6kodukti
ja uhe altpdasu rajamisest ning ehitada
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madalamana kolm silda ja nendega seotud
raudteetamm. Aiakatkestused on eelistatud
lahenduseks suurtel Parnumaa ja Raplamaa
metsaaladel, kus liigub hulgaliselt metsloomi
kogu metsamassiivi ulatuses ja Uksikud
eritasandilised ulukitele mdeldud labipaasud
ei tagaks neile vaba liikumist RB trassi uhelt
poolelt teisele. RB trassi tasane reljeef ei
soosi eritasandiliste Ulepaasude rajamist ja
Okoduktide loomade poolt omaks vétmine on
keerulisem, kui see oleks looduslike kdrgendike
kohale rajatavate labipaasude puhul. Viimaste
puhul on vdimalik luua Umbritseva maapinna
tasandisse sulanduv o©kodukt, millel ei ole
liialt jarsud ndlvad, mida loomad voéivad
peljata. Tihedama asustusega piirkondades
on lihemad aiakatkestused vaga heaks
taienduseks juba kavandatud ulukipaasudele,
sest erinevad metsloomaliigid eelistavad
erinevaid raudtee Uletamise variante.

Kéaesolevas aruandes kirjeldatud
aiakatkestuste kohad on &dra toodud Kkui
Uks vodimalikest variantidest. Loplik Idikude
valik ja aiakatkestuste tdpne pikkus sdltub
paljudest asjaoludest ning ei kuulu selle 166
koosseisu. Aiakatkestuste (iheks eeliseks
eritasandiliste loomapéaasude ees on see, et
nende imberpaigutamine séltuvalt asustuse ja
loodusolude muutumisest on suhteliselt lihtne.



| Etapp — Rail Baltic
raudteel loomaodnnetuste
valtimiseks potentsiaalselt
kasutatavate lahenduste
valik

Too Il etapi eesmark oli vastata kiisimusele, millised on tehnilised lahendused looma6nnetuste
valtimiseks, mis on RB projektis realistlikud rakendada ja kulutohusad kasutada. Anallisiti
piirdeaiakatkestuste vdimalikkust ja tehnilisi lahendusi planeeritaval Rail Baltic raudteel. Selleks
kirjeldati loomadnnetuste valtimise praktikat ja kogemusi erinevates riikides. Detailsema Ulevaate
saamiseks uuriti tootjatelt tehniliste lahenduste tapsemaid omadusi ja vdimalusi.



Tehniliste lahenduste osas teostatud analuils
tugineb valdavalt erinevate riikide raudteetaristu
inseneride ja oOkoloogide kogemustel ning
tehniliste lahenduste kohta tootjatelt saadud
informatsioonil. Kogemused lahenduste osas
hélmasiderinevaidriike: Rootsi,Poola,Hispaania,
Kanada, Inglismaa, Austria, Venemaa.

Kdesolevas peatiikis toome kokkuvétlikult
vélja meetodid, millega leevendatakse taristu
moju loomapopulatsioonidele ning samas
tOstetakse raudteeliikluse ohutust, valtides
loomadnnetusi. Jargnevates alapeatiikkides
3.2.1-3.2.13 on esitatud lahendused koos
peamiste RB kontekstis oluliste eeliste ning
puudustega, lisatud on jareldus RB raudteel
kasutamise vdimaluse kohta. Rohelisega @
on margitud lahendused, mis on RB puhul
kasutatavad voi potentsiaalselt kasutatavad,
punasega @ on margitud lahendused, mis ei
ole RB puhul rakendatavad ja kollasega @ on
margitud lahendused, mis on rakendatavad
teatud lisatingimustega. RB jaoks sobivaid
perspektiivseid tehnilisi lahendusi, mille kohta
on kaesoleval hetkel ka piisavalt informatsiooni,
anallisitakse tapsemalt peatikis 3.3.

© Peamised eelised. Efektiivne meede loomade
raudteele sattumise valtimiseks. Kasutamisel
on laiaulatuslik kogemus.

@ Peamised puudused. Tekitab  barjaari
loom- ade liikkumisteedele ning isoleerib
loomapopulatsioonid mdlemal pool raudteed.
Vajab seetdttu tdiendavaid leevendavaid
meetmeid (sama- véi eritasandilisi I&bipaase).
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© Kasutamise voimalus RB trassil. RB
trassil on piirdeaiad kavandatud koos suur- ja
vaikeulukite eritasandiliste labipaasudega.
Teemat on kasitletud RB KSH raames. Lisaks
kaalutakse kaesoleva t60 raames vdimalusi
samatasandiliste labipaasude loomiseks.

Sh. ulukitunnelid, 6koduktid, veekogude kallas-
rajad jms.

© Peamised eelised. Eritasandilised labipaasud
on koos aedadega heaks meetmeks raudtee eri
pooltele jadvate populatsioonide vahelise sidu-
suse hoidmiseks. Meetme toimimise eelduseks
on, et rajatakse piisaval hulgal ja vastavalt
sihtliikidele tehniliselt sobivad lahendusi. Pika
elueaga, ei vaja palju hooldust.

@ Peamised puudused. Ehituslikult keeruline
(alati ei ole voimalik voi on keerukas rajada siht-
liikide erinevaid vajadusi arvestavaid lahendusi)
ning eritasandilised lahendused on dldjuhul
suhteliselt kallid. Parast rajamist muutuste
tegemine piiratud.

© Kasutamise vdimalus RB trassil. RB trassil
rakendatav. Seni on planeeritud erinevaid labi-
paasulahendusi: sillaalused vooluveekogude
kallasrajad, okoduktid, suurulukite altpaasud
jne. Kasitletud RB KSH raames.

© Peamised eelised. Loomapopulatsioonide
sidususe hoidmise seisukohalt hea lahendus.
Aiakatkestuste terviklahendus voib olla
oluliselt odavam kui eritasandilised labipaasud.
Asukohta on véimalik vajadusel muuta.

@  Peamised puudused.  Vorreldes
ulukitbkkeaedadejaeritasandilistelabipaasudega
on suurem loomade ning raudteeveeremi
kokkupdrgete  tdendosus.  Kokkupdrkeohu
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minimeerimiseks on vajalikud lisameetmed, nt
loomade aedade vahele liikumise tdkestamine,
loomapeletusstisteemid jm.

© Kasutamise voimalus RB trassil.
Anallisitakse kdesolevas aruandes. RB trassile
kaalutakse kuni 30 aiakatkestuse rajamist,
mille kogupikkus maksimaalses ulatuses
rajamisel oleks kuni 77 km. Aiakatkestuste
asukonhti on tapsemalt kasitletud kdesoleva t60
Il etapis. Rajamise eelduseks on lisameetmete
rakendamine, mille eesmark on vahendada
loomadnnetuste toimumise tdendosust.
Voimalikke lisameetmeid on  kasitletud
kadesolevas aruandes (peatiikkides 3.4-3.6).

© Peamised eelised. Kasutatavad maanteedel,
kus uuemad ja tookindlamad lahendused
toimivad sihiparasena — looma tuvastamisel
suttivad elektroonsed hoiatusmargid. Viimased
on juhi kditumise muutjana (kiiruse alandamine)
efektiivsemad kui traditsioonilised ,loomad
teel” liiklusmargid, kuna teavitavad juhti reaalse
ohu korral.

@ Peamised puudused. Tiielikult tookindlaid
lahendusi on raske leida (probleemid
valepositiivsete ja valenegatiivsete looma-
tuvastustega). Raudteedel kasutamine ei
ole aktuaalne, kuna looma tuvastamise ja
rongijuhi hoiatamisele peab jargnema veeremi
pidurdamine, kuid kiiresti liikkuvate rongide puhul
on pidurdusmaa ja -aeg liiga pikk, et slisteem
voiks sihiparaselt toimida. Sisteemid on
suhteliselt kallid ja vajavad pidevat hooldust.

© Kasutamise voimalus RB trassil. RB trassil on
rongide projektkiiruseks 240 km/h, mille juures
on rongi kiirpidurdusmaa 1 700 m ja aeg 50
sekundit. Rongi pika pidurdusmaa tottu ei ole
lahendused RB trassil kasutatavad. Téenaoliselt
ei suudaks siisteem loomadnnetusi ennetada.

Loomatuvastussisteemi kasutamist  voib
kaaluda tdiendava meetmena aedade vahele
I6ksu jaanud ulukite tuvastamiseks.

Hetkel Rootsis valjatootamisel ja katsetamisel
olev lahendus (vt. Seiler ja Olsson, 2017)

Peamised eelised. Siisteem to6tab ainult
reaalse kokkuporkeriski olemasolul ehk juhul kui
rong laheneb ja loom on raudteel. Loomapeleti
aktiveerub vaid juhul kui nii rongi Iahenemine
kui ka looma olemasolu trassil on vastavate
sensoriga tuvastatud. Sel p6himattel toimiva ja
tookindla slisteemi rajamine on ilmselt parimaks
aiakatkestuse ohutuse tagamise lahenduseks.
Kuna peletussignaal t66tab ainult reaalse ohu
korral ja seetdttu on minimeeritud loomade
harjumise voimalus.

Peamised puudused. Sisteem on
valjatodtamisel ja ei ole seega lahiajal veel
rakendatav. Kuna siisteem on hetkel Rootsis
katsetusjargus, siis ei ole teada, milliseid tapseid
tehnilisi lahendusi kasutatakse. Katsetuste
projekt algas 2015. aastal ja esimesi tulemusi
on oodata 2019.

Kasutamise voimalus RB trassil. RB puhul
oleks taoline lahendus vaga sobivaks variandiks,
kuid hetkel ei ole siisteem kasutamisvalmis
tootena vilja tootatud ning on veel katsetu
sjargus. Kuna info tehniliste detailide osas
on hetkel puudulik, siis tdpsemalt kdesolevas
aruandes lahendust kasitletud ei ole.

Kuna lahenduse pdhiméte on RB puhul
perspektiivne, siis on RB arendajal soovitatav
katsetulemuste selgumiselnendegatutvudaning
vajadusel labi viia tdiendav analiilis katsetatud
lahenduste kasutuselevdtu sobivuseks RB-l.



© Peamised eelised. Osade autode
lisavarustusena hea juhti abistav meede halva
nahtavuse tingimustes, mis teavitab juhti teele
sattunud loomadest.

@ Peamised puudused. Rongide puhul
veeremile paigaldatav loomatuvastussiisteem
ei tdida oma eesmarki, kuna looma tuvastamine
toimub rongi vaatevéljas suhteliselt piiratud
ulatuses (kuni mdnisada meetrit) ja ei ole rongi
pika pidurdusmaa ja -aja tottu rakendatav.

© Kasutamise vdimalus RB trassil. RB trassil
on rongide projektkiiruseks 240 km/h, mille
juures on rongi Kiirpidurdusmaa 1 700 m ja
aeg 50 sekundit. Rongi pika pidurdusmaa
tottu ei ole lahendused RB trassil kasutatavad,
kuna loomatuvastussiisteemide tookaugus
on oluliselt lihem kui rongi pidurdusmaa.
Siisteemide kasutus ei vahendaks
markimisvaarselt loomadnnetuste riski.

Peamised eelised. Kokkupdrkekindluse osas
kehtivad seadusandlusest tulenevad noduded,
midaonvajalikjargida. Lisaks onvoimalik muuta
raudteeveeremi  konstruktsiooni  selliseks,
et loomadega kokkupdrgete tagajargede
leevendamine on tehniliselt lihtne (tugevad voi
lihtsalt asendatavad kerepaneelid) — Rootsis on
kirjeldatud meetmeid rakendatud X2 ning X55
kiirrongidel. Tapne veeremi kokkupdrkekindluse
maar ning rongide konstruktsioon sdéltub
majanduslikust tasuvusest — kas on odavam
investeerida kokkuporkekindlusesse  vOi
loomadega kokkupdrgete tagajarjel veeremi
kerepaneelide asendamisesse.

Peamised puudused. Lisainvesteering
(-kulu) veeremi omanikule. Lisaks kehtivate
nduete tditmisele on kokkupdrkekindluse
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tostmine veeremi omaniku vastutusala ja
taristu omaniku poolt ei ole see reguleeritav.
RB raudteel vdivad labilaskevdimet taotleda ka
teiste riikide operaatorid nende olemasoleva
veeremi baasil, mis ei vasta erinduetele veeremi
kokkuporkekindluse osas.

Kasutamise voimalus RB trassil. Kuna
Euroopa Liidus veeremile kehtivatele nduetele
lisanduv kokkuporkekindluse tdstmise ndue
piiraks RB raudteel opereerida voivate ettevotete
hulka, ei pruugi taristuomaniku poolt veeremile
tdiendavate nduete seadmine olla otstarbekas.
Vabatahtliku tdiendusena rakendatav.

Toode raudteedelt loomade peletamiseks

© Peamised eelised. Spetsiaalselt raudteedele
vélja todtatud lahendus. Rongi saabumisele
eelnevalt aktiveerub hoiatushelide siisteem, mis
peletab loomad raudteelt. Tegemist on valmis
lahendusega, mis on seni andnud positiivseid
tulemusi Poola ning Venemaa raudteedel.
Siisteem kasutab looduslikke hoiatushaali,
millega loomad ei harju.

@ Peamised puudused. Siisteemi efektiivsuse
osas ei ole palju uuringuid, mis hdlmaksid eri
liike, asukohti jm. Vajab thenduskaableid.

© Kasutamise vdimalus RB trassil.
Potentsiaalne lahendus RB aiakatkestuste
asukohtades  kasutamiseks.  Kasitletakse
tapsemalt ptk 3.3.

Toode maanteedelt loomade peletamiseks.
Tootja hinnangul on lahendus p&himotteliselt
sobiv ka raudteedel kasutamiseks ning vastav
toode on véljatéotamisel.

© Peamised eelised. Tegemist on hoiatus-
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seadmega, mis peletab loomi nii heli kui ka
valgussignaaliga. Eri riikide maanteedel labi
viidud katsetused ja dnnetuste arvu muutused
viitavad sellele, et siisteem toimib sihiparasena.
Vaikesed kompaktsed seadmed, mis tootavad
akudega, ei vaja kaableid.

@ Peamised puudused. Seni ei ole lahendust
kasutatud raudteedel. Maanteede puhul t66tab
olemasolev slisteem vaid pimedal ajal ning
saab impulsi t66le hakkamiseks autotulede
valgusest. Raudteel kasutamiseks tuleb
susteem uhildada raudtee turvaautomaatikaga.
Slisteemi toimivuse osas puuduvad tootjast
s6ltumatud teaduslikud tdestused.

© Kasutamise vdimalus RB trassil.
Potentsiaalne lahendus RB aiakatkestuste
asukohtades  kasutamiseks. Lahendusest
antakse (lilevaade peatiikis 3.3.

Hetkel on vidlja tootamisel ja katsetamise
algfaasis DeerDeter silisteemi raudteele
moeldud lahendused. Pole teada, millal
esimesed katsete tulemused vdi valmis toode
voiks kattesaadavad olla. RB arendajal on
voimalusel soovitatav katsetuste kaiguga end
kursis hoida.

Toopdhimotteks on sdiduki esitulede valguse
suunamine metsa poole, mis teoorias peaks
loomi hoiatama.

© Peamised eelised. Tegemist on odava
ja lintsa lahendusega. Kasutatud laialdaselt
peamiselt maanteedel, aga vahesel maaral ka
raudteedel.

@ Peamised puudused. Suur osa kirjandusest
viitab helkurite ja prismade ebaefektiivsusele,
toimivad vaid pimedal ajal.

© Kasutamise voimalus RB trassil. On
vaheefektiivne meede, mis ei sobi kasutamiseks
loomadnnetuste véaltimiseks RB raudteel.

© Peamised eelised. Téenaoliselt sobiv meede
ulukite lilkumise suunamiseks aiaotstes, samas
kui inimesed ja soidukid saavad siiski liikuda
ile mati (s.t raudtee hooldustee puhul hea
lahendus). Positiivseks vdib pidada asjaolu, et
see lahendus ei tekita loomale vigastusi nagu
seda voivad tekitada traditsioonilised torudest
vms loomarestid.

@ Peamised puudused. Ldpplahendusena
kallim lahendus kui teised analoogsed
variandid, sh traditsioonilised loomarestid,
kummist restid jms. Efektiivsus langeb lume
ja muu elektrijuhtivust takistava materjali
sattumisel matile.

© Kasutamise vdimalus RB trassil.
Potentsiaalne lahendus RB aiakatkestuste
asukohtades  kasutamiseks. Kasitletakse
tapsemalt peatiikis 3.3.

© Peamised eelised. Olemasolev spetsiaalselt
raudteele disainitud lahendus, mille eelised
seisnevad selle lihtsuses ja odavuses. On
olemas tootjapoolne katsetus, mille tulemused
viitavad sellele, et soraliste liikumist raudteele
kummirestid takistavad. Positiivseks voib
pidada asjaolu, et see lahendus ei tekita
loomale vigastusi nagu seda voivad tekitada
traditsioonilised torudest jm loomarestid.
Keskkonnasobralik taaskasutatud materijal.

@ Peamised puudused. Kummireste ei ole
seni kasutatud reaalselt loomade liikumise
tokestamiseks ning ei ole tdestatud
tulemusi toimivuse ja efektiivsuse kohta eri
loomariihmade puhul. Efektiivsus langeb
restide kattumisel lume voi varisega (nt lehed).

© Kasutamise voimalus RB trassil.
Potentsiaalne lahendus RB aiakatkestuste
asukohtades  kasutamiseks. Kasitletakse
tapsemalt peatiikis 3.3.



Erinevad metallist, puidust vm materjalist
aiaotstesse paigutatud restid vdi vored,
valtimaks ulukite liilkumist raudtee aedadega
piiratud alale.

© Peamised eelised. Erinevate tootjate poolt
toodetavad lahendused, mida on laialdaselt
enamasti maanteedel kasutatud.

@ Peamised puudused. Séltuvalt lahendusest
voivad osad variandid olla loomadele ohtlikud,
naiteks juhul kui loomad takerduvad jalgupidi
resti vahele kinni. Efektiivsus s0ltub ehitusest
(varbade vahedjms). Tootavat restide lahendust
voib olla raudteele keerukam rajada kui muid
lahendusi, kuna efektiivseks toimimiseks
vajavad alla tiihimikku.

© Kasutamise vdimalus RB trassil.
Potentsiaalne lahendus RB aiakatkestuste
asukohtades  kasutamiseks.  Kasitletakse
tapsemalt peatiikis 3.3.

Suurtel  kiirustel liikuvate rongide korral
oleks taristu vOi veeremiga seotud loomade
tuvastamise siisteemide ja rongijuhi hoiatamise
efektiivsus madal. Eeldatavasti oleks efektiivsus
korgem stisteemidel, mis hoiatavad raudteele
liikunud ulukeid ldheneva rongi eest. Uldteada
on asjaolu, et loomade peletamine erinevate
signaalidega (Idhn, valgus, veduri kilge
paigaldatud viled jm) viib suhteliselt Kkiiresti
peletussignaaliga harjumiseni, mistdttu langeb
slisteemi efektiivsus (Bomford ja O'Brien, 1990;
Gilsdorf jt, 2002).
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Siisteemi korge ja kestva efektiivsuse tagamiseks
peaks hoiatusele jargnema reaalne loomale
tajutav oht (naiteks kihutav rong). Vastasel
juhul harjuvad loomad signaaliga kiiresti ja ei
reageeri enam sellele. Erinevatest signaalidest
on seni osutunud loomade peletamisel kdige
usaldusvaarsemateks looduslikud hoiatushelid.
Kui looduslike hoiatushelide puhul on kasutusel
muuhulgas  erinevate  vdimalike  kiskjate
saakloomade haalitsused (sh hadakisa), siis
oleks odigustatud kiisimus, kas taolised haaled
ei vodi hoopis kiskjaid meelitada. Kui helid
meelitavad kiskjaid raudteele, siis dnnetuste oht
suureneb. Poolas Iabi viidud uurimuse tulemused
ei viidanud siiski sellele, et kiskjad oleksid
peletussiisteemi toopiirkonda koondunud enam
stisteemi tooperioodil, kui looduslikke helisid
regulaarselt kostus (Babinska-Werka jt, 2015).

Loomadele suunatud hoiatussiisteem peab
pohimdotteliselt koosnema  sensorist, mis
tuvastab laheneva rongi ja saadab signaali
kolarile ja vilkurile (hoiatussignaali allikale), mis
paar minutit enne rongi saabumist loomi hoiatab.
Hetkel on valmistootena vdimalik osta Poolas
vélja tootatud slisteemi UOZ-1 (Babinska-Werka
jt, 2015). Sarnaste lahenduste katsetused on
pooleli Austrias (raudteel Deer Deter siisteemi
katsetused on algjargus; IPTE Traffic Solutions
Ltd.), Rootsis (raudteel aiakatkestuste ja
loomapeletite katsetuste esimesed tulemused
ca 2019 a,; Seiler ja Olsson, 2017) ja Kanadas
(katsetatud on raudteel eri komponentidest kokku
pandud hoiatossiisteemi tehnilist toimimist;
Backs jt, 2017).

Lahenduse tootja ja senine kasutus. Alates
2004. aastast on Poola Raudtee (PKP) kasutanud
seadet UOZ-1. Suisteemi leiutajaks on Bialowieza
Metsakeskus ja tootjaks ettevdte NEEL Ltd.
(www.neel.com.pl). Lahendus on kasutusel
mitmetel raudteeliinidel Poolas ning alates
aastast 2012 ka Venemaal kahe 3-kilomeetrise
Idiguna Moskva-Peterburi ja Peterburi-Helsingi
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liinidel (Grey, 2015). Poolas ega Venemaal ei ole
raudteed aedadega piiratud, vaid seadmed on
paigaldatud ulukite aktiivse liikumise piirkonda.

Kokku on hetkeseisuga Poola erinevatele
raudteeliinidele paigaldatud 947 UOZ-1 seadet
ning Venemaalliinidele 90 tk. Poola olemasolevaid
ja kavandatavaid UOZ-1 slisteemi kasutuskohti
illustreerib joonis 16. Projektkiirused Poola
raudteedel jadvad hetkel enamasti alla 160 km/h.
Samas on Poolas seadmeid installeeritud ka
Varssav-Gdanski liinile (E65), kus ,Pendolino”
rongid sodidavad kuni 200 km/h. Venemaa
Peterburi-Moskva ja Peterburi-Viiburi liinidel
on rongide kiirused vastavalt kuni 200 km/h ja
160 km/h.
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Toopohimote. UOZ-1 t66pohimotteks on, et
raudtee aarde paigaldatud seadmed tekitavad
looduslikke hoiatus-signaalhelisid, mis
kutsuvad loomadel esile hirmuefekti. Loomad
muutuvad tdhelepanelikumaks ja liiguvad
raudteest eemale. Hoiatushelide slisteem
aktiveerub enne rongi saabumist ning sel ajal,
kui ronge piirkonnas ei liigu, saavad loomad
raudteed Uletada hairimatult. Seadmed on vélja
tootatud peamiselt jargmistele sihtliikidele:
metskits, pdder, punahirv, metssiga, rebane.
lllustratiivne  ndide  paigaldatud  UOZ-1

seadmetest on esitatud joonisel 17.

—— — T
= 0 25 50 100

Joonis 16. UOZ-1 siisteemi kasutamine Poola raudteedel. Kollasega on margitud raudteeldigud, kus stisteem
on kasutuses ja paigaldatud seadmete arv; sinisega on margitud raudteeldigud, kuhu UOZ-1 siisteem on

plaanis rajada aastatel 2017-2019 (Neel Ltd).
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Joonis 17. Helisignaalidel to6tav loomapeletussiisteem UOZ-1 (www.neel.com.pl).

UOZ-1 loomapeletid paigaldatakse raudtee
serva 70 m vahedega vaheldumisi mdélemale
poole raudteed. Selline paigutus tagab, et
stisteemi  toopiirkond hdlmab raudteeliini
kogu pikkuses. Seade ise on 110 cm kdrgune
ja ca 30 cm diameetriga silindrilise kujuga
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Joonis 18. UOZ-1 seadme ehitus ja mdddud (www.neel.com.pl/web/pliki/pdfy/ulotka_2A4en.pdf).
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Hoiatushelid aktiveeruvad automaatselt kui
rong laheneb 16igule, kuhu on UOZ-1 seadmed
paigaldatud. Rongi ldhenemise tuvastamine
toimub senise praktika kohaselt raudtee
turvaautomaatika roobasahelate abil. Stisteem
on voimalik integreerida ka RB raudteel
kasutatava ERTMS 2 turvaautomaatikaga, kus
rongide tuvastamine toimub teljeloendurite abil.
Eesmargiga optimeerida UOZ-1 tddaega on
voimalik paigaldada roobasteele ka eraldi andurid
UOZ-1 aktiveerimiseks, mis tuvastavad ka
veeremi kiiruse. Anduritena on vdimalik kasutada
roopa kiiljele paigaldatavaid induktiivseadmeid
(www.frauscher.com/en/wheel_detection).
Hoiatushelide siisteemi aktiveerumise saab
ajastada vastavalt raudteele ja seal liikuvatele
rongidele. Naiteks Venemaa liinidel aktiveerub
UOZ-1 suisteem vahemalt 1,5 minutit enne rongi
saabumist. Kui tegelik rongi kiirus on vaiksem, kui
liinil lubatud piirkiirus, siis aktiveeruvad seadmed
pikema aja vorra enne rongi saabumist, naiteks
kaubarongide puhul 4-5 minutit.

uoz-1 slisteemi puhul kasutatakse
hoiatushelidena looduslikke haali, mis signali-
seerivad loomadele ohusituatsiooni (nt kiskja
léhedust) ja vallandavad neis evolutsiooniliselt
véljakujunenud pdgenemis-reaktsiooni. Kuna
raudteelt on vajalik eemale peletada erinevaid
loomaliike, siis on seni kasutusel olevates UOZ-1
seadmetes helide valikul kombineeritud mitmeid
loomade looduslikke hoiatushaali jm. Naiteks on
kasutatud pasknaari hoiatushiiiidu, halljanese
hirmu haalitusi, koerte urinat ja haukumist,
huntide ulgumist, metssea kiunumist, metskitse
hoiatussignaale.

Efektiivsus.UOZ-1slisteemonainukeomataoline
stisteem, mida on kasutatud raudteedel pikema
aja jooksul. Samas on teaduslikul meetodil
tdendusmaterjali seadme efektiivsuse kohta
vahe. Poolas on teostatud uuring, mis leidis
E20 raudteel loomajédlgede info pohjal, et
UOZ-1 toopiirkonnas oli loomade (sh metskits,
metssiga, punahirv ja pdder) jalgi mdnevdrra
arvukamalt kui kontrollalal, kus seadmeid ei

olnud. Tulemus viitab sellele, et tootav UOZ-1
slisteem ei tekita loomadele barjaariefekti, mida
vOiks eeldada seadmete t66pohimaottest (loomi
peletavad haédled) tulenevalt. Sama uurimuse
kaigus vaadeldi ka loomadnnetuste toimumisi
aastatel 2007-2013. UOZ-1 susteemiga oli
varustatud 52 km pikkusel raudteel®igul 9 16iku
pikkustega 200-1100 m, mille kogupikkus oli
3,7 km. Tulemusetest selgus, et looma surmaga
|I6ppenud Onnetusi registreeriti 52 km pikkusel
raudteeldigul 39 korral (sh sattus dnnetusse 9
pGtra, 15 metssigaja 7 metskitse). Registreeritud
onnetustest ainult Gks toimus UOZ-1 susteemi
toopiirkonnas s.t. kuni 100 m kaugusel peletist
(Jasinska jt, 2014). Puudub info selle kohta,
millised olid peletite paigaldamisele ja katsele
eelnenud loomadnnetuste tapsed arvud ja
asukohad sellel 52 km pikkusel 18igul.

Samal raudteeliinil uuriti aastatel 2008-
2012 loomade reaktsiooni UOZ-1 seadme
helisignaalidele. To6 tulemused néitasid,
et kui seade oli sisse lilitatud, siis 85-93%
metsloomadest  reageeris ja  pdgenes.
Kdige arvukamalt raudteele sattunud liikide
pdgenemiskaitumist illustreerib joonis 19.
Pddra kohta joonisel info puudub, sest pdtra
kohati rongi moddumisel UOZ-1 sisteemi
toopiirkonnas vaid 3 korda, hoiatushelide
kaivitumisel poder lahkus koigil kolmel juhul
(Babinska-Werka jt, 2015). Markus: pddra
arvukus on Poolas oluliselt madalam, kui Eestis.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Halljanes n=55
Metssiga n=19
Metskits n=214
Rebane n=89

Kass n=42

Koer n=12
P&genemine raudteest eemale
m Pdgenemine ile raudtee

m Reaktsioon puudus

Joonis 19. Eri liikide pdgenemisreaktsioon UOZ-1
slisteemi kaivitumisele (Babinska-Werka jt, 2015).



Uuringust  selgus, et helisignaali korral
reageerisid loomad Iahenevale  rongile
keskmiselt 20 sekundit kiiremini kui ilma
helisignaalita. Vaatlusi tehti viie aasta jooksul
ja ei leitud téendeid, et loomad oleks helidega
harjunud. Reageerinud loomade osakaal ja
reaktsiooniaeg jaid vaatluste perioodi jooksul
samaks. Looduslike helide kasutamise eeliseks
tehislike signaalide ees on see, et need ei
pea olema vaga valjud, et dratada loomade
téhelepanu (Babinska-Werka jt, 2015).

Teostatud uuringute tulemused viitavad, et
slisteem tootab sihiparaselt, kuid pikaajalisi
ja erinevaid loodustingimusi  hélmavaid
uuringuid ei ole labi viidud, mistottu ei ole ka
I6plikku kindlust silisteemi efektiivsuse osas
Eesti tingimustes. Tulenevalt Poolas teostatud
uurimuste tulemustest voib kill eeldada, et
hoiatushelid on toimivad vahemalt enamike
Eesti sihtliikide puhul. Nimelt olid sealses
katses esindatud ka Eesti tingimustes olulised
ja raudteeliikluses enim 6nnetusi pohjustavad
soOralised- poder, metskits, metssiga. Samas
puuduvad uuringute tulemused kiskjate nagu
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hunt, karu ja ilves kohta.

Hooldus. Tootjapoolse informatsiooni
kohaselt on UOZ-1 slisteemi eluiga vahemalt
20 aastat. Esimesed seadmed paigaldati
2004. aastal (lile 13 aasta tagasi) ja need
on siiani t66s. Garantiiperioodil (24 kuud)
on silisteemi todtamine ja hooldus tootja
vastutada. Peale garantiiaja 16ppu on voéimalik
sblmida tootjaga leping hooldusteenuse
osutamiseks. Nii garantiiajal kui ka hilisemalt
hélmab hooldus UOZ-1 silisteemi pdhjalikku
tehnilist kontrolli kaks korda aastas - ks kord
hilisstigisel enne talve saabumist ja teine kord
kevadel kui talv on moddas. Hooldustoode
kdigus  kontrollitakse  lisaks  seadmete
funktsioneerimisele ka koikide mehhaaniliste
osade seisukorda. Lisaks on tootjal olemas
kaugseire slisteem, mis monitoorib koostdos
raudtee turvaautomaatikaga rongide liilkumist
ning kuvab UOZ-1 seadmete aktiveerumist
reaalajas, kooskdlas raudteeveeremi asukohaga
(joonis 20). Kaugseire monitorid paigaldatakse
raudteeliikluse  korraldaja  to6ruumidesse.
Kaugseire tuvastab uhtlasi ka UOZ-1 seadmete
rikkeid ja vOimaldab operatiivselt tegutseda.
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Joonis 20. UOZ-1 kaugseire kasutajaliides, mis on moeldud reaalajas slisteemi t66 jalgimiseks. Rohelised
tapid tahistavad téokorras ning mitte-aktiveerunud UOZ-1 seadmeid. Punased tapid tahistavad aktiveerunud
seadmeid. Valged tapid on rikkis seadmed, mis ei t66ta ning nduavad hooldust vdi remonti. Ekraani all
ristkllikud tahistavad raudtee turvaautomaatika teepiirkondi — punased on veeremi poolt hdivatud ning hallid
on hoivamata. Kollase joonega on téhistatud alad, kuhu on UOZ-1 paigaldatud (NEEL Ltd.).
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Venemaa Riigiraudteel on UOZ-1 seadmed
kasutusel Peterburi-Viiburi raudteeliinil, kus
Peterburi-Helsingi rongide piirkiirus on 160
km/h. Kokku on mainitud liinil kasutuses 90
seadet. Peamine hooldus seisneb rikkildainud
seadmete komponentide vahetamises.
Keskmiselt langeb aastas vilja 2 seadet 90st.
Markimisvaarseid probleeme seadmete to0s ei
ole viimasel ajal esinenud. UOZ-1 hoolduseks
on valja koolitatud Uks Venemaa Riigiraudtee
mehaanik, kes teostab t6id muude raudtee
hooldustddde korvalt. Korge lumi voib talvel
katta ajutiselt UOZ-1 haalekdlarid. Kuna
seadmed on paigaldatud roobastee vahetusse
lahedusse, puhastab raudtee lumekoristus
ka nendelt suurema lumekihi ning seega on
haire ajutine (P. Kapusta, RZD). Tuleb jélgida, et
lumekoristuse tehnoloogia ei kahjustaks UOZ-1
seadmeid. Raudteel teostatakse lumekoristust
hiliemalt lumesajule jargneval paeval. On
taheldatud, et loomad liiguvad parast suuri
lumesadusid vahem ja seega vaheneb ka nende
raudteele sattumise tdendosus.

Maksumus. 2015. aasta seisuga oli ihe UOZ-1
seadme paigaldamise hind 7 200—12 000 eurot
(European Commission, 2015). Tootjapoolne
info silsteemi ligikaudse maksumuse kohta
on hetkeseisuga jargmine: 1 km pikkusele
Idigule UOZ-1 silisteemi paigaldamise hind
on ca 180 000-250 000 eurot. Hind sisaldab
slisteemi transporti, osaliselt paigaldust,
tookorda seadmist, valjadpet seadme hoolduse
osas. Lisaks kehtib 24 kuu pikkune garantiiaeg.
Tootja andmetel on seadmete kasutusiga 20
aastat, seejarel tuleb slisteem uuendada voi
rekonstrueerida.

Lahenduse tootja ja senine kasutus. Austria
ettevote IPTE Traffic Solutions Ltd. (endine
Schalk & Schalk 0G) toodab optoakustilisi
seadmeid (DeerDeter, Wiwasol Il) metsloomade
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peletamiseks  maanteedelt (www.ipte.at).
Sitisteem on kasutusel mitmete eri riikide
maanteedel (Austria, USA, Poola, Holland) aga
enim on seda paigaldatud Austria maanteedele,
kus Uksikseadmeid on paigaldatud kokku (le
10 000. Lisaks katsetatakse maanteesiisteemi
aastast 2014 ka Norras, kus peamiseks
sihtliigiks on poder.

Toopohimote. Optoakustilise loomapeletus-
stisteemi to0pohimotteks on, et maanteel
liikuva auto tulede valguse peale aktiveeruv
alarm peletab loomad maanteelt ja hoiab
seega dra voimaliku loomale otsasdidu.
Stisteem koosneb tee kdrvale 35-40 m vahega
paigaldatud seadmetest. Uhel kilomeetril on
kokku ca 40 seadet. DeerDeter seadet ja selle
skemaatilist paigutust illustreerib joonis 21.

Joonis 21. Optoakustiline loomapeleti (DD4xx
Family Wildlife Crossing Guard, IPTE Traffic
Solutions Ltd.)

Maanteedel tootab slisteem vaid pimeda ajal,
kuna aktiveerub autode esitulede valguse peale.
Seadmed aktiveeruvad kuni 300—400 m kaugusel
oleva auto tulede peale. Iga seade tddtab
autonoomselt ja ei ole teistega seotud. Seadmed
tootavad paikeseenergia ning akude varal.

Alarmid, mida peleti kasutab loomade

peletamiseks:

optiline alarm — vilkuvad sinised, rohelised ja
kollased LED tuled;
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akustilised - siinteetilised hoiatushelid,
looduslikud hoiatushelid, kérgsageduslikud
helid inimasustusega piirkondade jaoks.

Raudteedel on pohimotteliselt voimalik siisteem
integreerida turvaautomaatikaga ning seega
hoiatushelisid kasutada ka valgel ajal. Seni pole
DeerDeter seadmeid raudteetaristul kasutatud
ning praegune maanteel kasutatav ststeem
vajab raudtee jaoks kohandamist. Nt siisteemi
aktiveerimine ei saa raudteel toimuda veeremi
tulede peale, kuna sel juhul ei oleks rongide
kiirust arvestades piisavalt aega loomadele
reageerimiseks jms. Tootja sdnul on raudteele
sobivlahendusvaljatootamiselkoostoos Austria
valituse ja raudtee operaatoriga (projekti nimi
on WiConNET - Wildlife Control Networks 4.0).
Raudteele sobiva lahenduse véljatootamisel
arvestatakse rongide suuremaid kiirusi, pdevast
toovajadust jm spetsiifikat. Muuhulgas on
ka maantee lahenduse puhul valjatodtamisel
sensor, mis aktiveerib siisteemi juba kaugemalt
kui 300-400 m (A. Schalk). Raudteele sobiva
lahenduse vélja tootamine on hetkel veel
algfaasis ning ei ole teada, millal esimesed
katsete tulemused voi valmis toode vdiks
kattesaadavad olla. RB arendajal on véimalusel
soovitatav katsetuste kadiguga end kursis hoida.

Efektiivsus. Enne DeerDeter siisteemi
ulatuslikku kasutuselevéttu Austria maanteedel
viidi labi 5 aastane testperiood, mille tulemused
kinnitasid seadmete sihipdrast toimimist.
Maantee testaladel vahenes ulukidnnetuste
arv ca 90%. Testide tulemusi illustreerib
joonis 22. Lisaks on katsetusi labi viidud
Poolas, kus oli sihtliigiks metssiga; Hollandis,
kus olid sihtliikideks punahirv ja metskits.
2009. aastal muudeti Austrias elektroonilised
loomadnnetuste ennetamise seadmed
seadusega  kohustuslikuks  koigil  korge
onnetusriskiga maanteeldikudel (Schalk ja
Schalk, 2014).

Austria loomaonnetused DeerDeter
katsealadel

Loomaonnetuste hulk
0 20 40 60 80 100
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Joonis 22. Loomadnnetuste hulk DeerDeter
siisteemi katsealadel Austria maanteedel. Naha
on onnetuste oluline vahenemine parast siisteemi
kasutuselevottu alates 2003 aastast (IPTE Traffic
Solutions Ltd).

Alates 2014. aastast on maanteesisteemi
testitud Pohja-Norras pddra leviku alas. Neljale
suure dnnetusriskiga maanteeldigule paigaldati
25 m vahedega DeerDeter seadmed, mis
véljastasid kdrgsageduslikku heli (7,2 kHz) ja
olid varustatud sininste jakollaste LED tuledega.
Mingisugust moju pddradnnetuste vahenemise
osas ei tuvastatud (Sgrensen, 2017). Seega
puudub tootjast sdltumatu tdestus seadmete
efektiivsuse kohta.

Hooldus. Uuemate mudelite puhul on seadmete
eluiga >8 aastat. Tootekirjeldus lubab 8-10
aastat hooldusvaba t66d.

Maksumus. Kuna raudteele paigaldatav toode
on alles arendamisel, pole selle hind veel teada.
Maantee lahendust reklaamitakse kui odavat,
vanema mudeli DeerDeter 2.1 tiikihind oli 75
eurot (Schalk ja Schalk, 2014). See teeb 1 km
hinnaks 3 000 €, kui seadmeid paigaldada iga
50 m tagant mélemale poole teed.
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Oluline on valtida aiakatkestusldigu otstes
ulukite sattumist raudtee piirdeaedade
vahele. Piirdeaedade vahele jaanud loomad
vOivad sattuda paanikasse ning kokkupdrke
oht rongiga touseb markimisvaarselt. Selle
valtimiseks on valja todtatud maapinnale
paigaldatavad matid ja restid, mida saab
kasutada aedade otstes, et valtida loomade
liikumist piirete vahelisele trassile. Restile/
matile astumine onloomadele ebameeldiv ning
nende uletamist loomad valdivad. Kasutatud
on ka jamedat killustikku ja muid lahendusi.

Lahenduse tootja ja senine kasutus.
Suurbritannia ettevéte Rosehill Rail (www.
rosehillrail.com) toodab 100% taaskasutatud
kummist (vanadest rehvidest) reste, mis
on kasutatavad raudtee aedade otstes
ja takistavad liikumist aedadega piiratud
raudteetrassile. Restid on seni kasutust
leidnud valdavalt inimeste tdkestamiseks
raudteelletuskohtade juures, aga need on
kujundatud selliselt, et toimivad ka loomade
liilkumist tdkestavatena.

Toopohimote. Kummirestid on vélja to6tatud
spetsiaalselt raudteel kasutamiseks.
Valmistatakse reste, mis on mdeldud réobaste
kiilgedele paigaldamiseks ja ilma servakandita,
mida saab raudteest eemale paigutada.
Valmistatakse ka reste, mida saab paigaldada
roobaste vahele (Rosehill Rail, 2017). Restid
on kujundatud teravate pilramiididega, mille
peale astumine on nii inimesele kui ka loomale
ebamugav (joonis 23). Samas on kummirestide
eeliseks asjaolu, et juhul kui loom peaks neid
uletama, ei vigasta need looma. Voérdlusena,
metalltorudest restide puhul vdivad loomad
neisse jalgupidi kinni jadada ja saada vigastada.

Rail Baltic loomal&dbipaasude teostatavus | 147

Joonis 23. Kummist loomatokkerest ja selle
paigutus raudteel (Rosehill Rail).

Kummireste toodetakse jargnevalt esitatud
mootudes ja vajadusel saab neid vaiksemaks
|digata.

Rest Laius, Pikkus,
mm mm
Ima aarteta 1484 1300

Uhepoolse &darega, 1487 1300
mis sobitub raudtee

ro0bastega

Kahepoolse aarega, 1490 1300
mis sobitub raudtee

ro0bastega
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Efektiivsus. Restide tootja Rosehill Rail katsetas
loomatdkkerestide efektiivsust hirvedel (joonis
24). Uuringu kohas oli raudteed piiravas aias 3,5
m laiune ava, kust hirved paasesid raudteele.
Jalgiti hirvede kaitumist kahe nadala jooksul
ilma restideta ja seejarel kahe nadala jooksul,
kui raudteele olid paigaldanud 3x5 resti, umbes
4,5x7,5 m suurune ala, piirdeaias oleva ava
ette. Raudteele paasenud hirvede arv vahenes
rohkem kui 90%, eelnevalt 123-It kuni 11-le
(Rosehill Rail, 2017).

Kummirestide moju hirvede kaitumisele
16
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Joonis 24. Raudteele paasenud hirvede arv
kummirestide kasutamisel (kollane joon) ja nende
puudumisel (tumehall joon; Rosehill Rail, 2017).

Katsetusetulemusedyviitavadsellele,ethirvedele
oli rest raudteele paasemise takistuseks. Tuleb
siiski arvestada, et tegemist on tootjapoolse
Uksiku ja luhiajalise katsetusega. Pikaajalisi
ja samas paljusid liike hélmavaid uuringuid
restide efektiivsuse osas labi viidud ei
ole. Samuti puudub seni kasutuskogemus
ulukite ulekaigukohtades. Tuleb arvestada, et
kummirestid ei ole ilmselt 100% efektiivsed
loomade liikumise takistamisel. Restide
mattumisel jaa ja lumekihi alla nende efektiivsus
eeldatavasti kahaneb. Samas on vdimalik neile
lisada elektriline soojendussiisteem. Rosehill

Rail toodab ka paneele, millele on elektriline
lumesulatus sisse ehitatud. Sellist siisteemi on
praegu Rootsis kavandatavate aiakatkestuste
lahenduste puhul kavas ka kasutada.

Hooldus. Kummirestide garanteeritud eluiga
on 15 aastat, kuid tden&oliselt kestavad need
veel oluliselt kauem. Restid ei vaja mingit
erihooldust, kuid nende puhastamiseks prigist,
lehtedest jm on siiski aegajalt vajalik labi viia
Ohu voi vee baasil survepesu protseduur. Restid
on lihtsasti eemaldatavad, juhuks kui seda on
vajalik teha raudteehoolduse eesmargil voi
taimestiku eemaldamiseks.

Maksumus. Uhe aiakatkestuse otsa puhul (kui
arvestada ca 12 m aia otste omavaheliseks
kauguseks ja restide rea laiuseks voiks
hinnanguliselt olla minimaalselt 3 m), kulub ca
24 matti. Uhe kummirestihinnaks ontootja sénul
263 eurot. Seega uhe aiakatkestuse rajamisel
on restide maksumuseks ca 12 480 eurot.
Sellele lisandub transpordikulu ning lume/jaa
sulatuse silisteemi lisamise kulu. Eesmargiga
tagada jaasulatusslisteemi elektrivarustus,
tuleb paralleelselt raudteega paigaldada elektri
maakaablid voi 6huliinid vajaliku pingega.

Lahenduse tootja ja senine kasutus. Uheks
elektrilisi matte (ElectroMat) tootvaks firmaks on
naiteks Kanada firmaLampman Wildlife Cervices
(www.lampmanwildlifeservices.com). Elektrilisi
matte on kasutatud eeskatt maanteedel USA-s
(State Route 260, Arizona) ja Kanadas. Hetkel
on spetsiaalselt raudteedele moeldud lahendus
valjatootamisel ja ootab patenteerimist.
Jargnevalt antakse llevaade ElectroMat tootest,
kuid analoogseid tooteid on olemas ka teistel
firmadel sh kariloomade lilkkumise takistamiseks
(nt GapZapper, www.thegapzapper.com).

Toopohimote. ElectroMat toode on vilja
tootatud, et takistada ulukite liikumist aedadega
piiratud maantee/raudtee koridori. Toode
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on moeldud kasutamiseks naiteks maantee
mahasditude piirkonnas kui ka ulukiaia
|Idppemisel (joonised 25 ja 26). Elektrilised
matid on modeldud paigaldamiseks autotee
kattele vdi selle sisse. Lisaks on matte véimalik
kasutada samatasandiliste loomalabipaasude
toimivust toetava meetmena, mis takistab
loomadel aedadega piiratud alale liikumast.

Ulukitékke

aia ots
Vv

Electromat
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Toode koosneb taaskasutatud plastiku ja
klaasplasti segust toodetud elektrifitseeritud
mattidest. Matile astudes saab loom ohutu, kuid
ebameeldiva elektriloogi. Elektrimattide pinnale
on paigaldatud nii positiivsed kui negatiivsed
elektroodid lahestikku. Juhul kui loom astub
matile, lihistab ta vooluringi ning saab tuntava
elektrildoogi.

Ulukittkke aed maantee Aéres

Teeperv

Joonis 25. Elektrilise mati skemaatiline lahendus (nn fence end treatment; CrossTek, 2012).

Joonis 26. Elektriline matt maanteel (CrossTek, 2012)
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Juhul, kui elektrimatid ei ole lumetdrje
eesmargil koetavad, piisab nende elektri-
varustuse tagamiseks paikesepatareide ja
akuga varustatud jouseadmest. Juhul Kkui
matid on varustatud lumesulatuskittega, on
vajalik elektrivarustus kaablitega. Toodet on
voimalik paigaldada ka mittehorisontaalsetele
pindadele, nagu seda on raudteetammi nélvad.
Uuema lahendusena on valja to6tatud ka nn
elektrilise katendi tlilipi matid, mis sarnanevad
valimuselt tavalise asfaldiga.

Efektiivsus. Vorreldes tavaparaste uluki-
restidega peetakse elektrilise mati lahendust
efektiivsemaks just mittesoraliste jaoks (karu,
kaslased, koerlased). Naiteks Kanadas 2012-
2015 aastal labi viidud testide tulemuste
kohaselt oli elektrilise mati tooefektiivsus 85%
(Electrified Mat Testing in Banff and Yoho
National Parks). Joonisel 27 on néha, et karude,
koerlaste ning kaslaste puhul on antud testi
tulemused lootustandvad.

Elektrilise mati moju kiskjatele
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31,1%, kuid lisameetmena elektriliste mattide
paigaldamise jargselt oli efektiivsus vastavalt
92% ja 100% (Flower ja Cramer).

Eesti tingimustes on koige olulisemaks
suurulukiks, kelle liikumist aedade vahelisele
alale on vaja takistada, pdder. Elektriliste
mattide efektiivsus pdtrade puhul ei ole teada,
kuid ilmselt sarnaneb see teistele soralistele.
Mattide t00 efektiivsust voivad halvendada
peamiselt kaks tegurit. Kui matid ise on
tookorras (elektrifitseeritud), siis vdib nende
peale kogunenud priigi (lehed, liiv jms) toimida
isolaatorina ning seega mattide efektiivsust
kahandada. Seetdttu on vajalik jalgida mattide
puhtust. Samutiontalvisel ajal probleemiks lumi.
Eesmargiga tagada mattide funktsionaalsus
talveperioodil, on vajalik mattidele lisada
elektriline lumesulatuse slisteem, mis nduab
valist elektrivarustust.

Joonis 27. Elektrilise mati efektiivsus eri liikide puhul Kanada testalal. Tumehalliga on ndidatud loomade tehtud
elektrilise mati tletamise katsete arv ja kollasega mati poolt peletatud loomade arv (Electrified Mat Testing in

Banff and Yoho National Parks).

Elektrilistmatti peetakse lildiseltka soraliste jaoks
efektiivseks meetmeks. Soraliste kohta tehtud
uuringust selgus, et ulukirestide varustamisel
elektrilise matiga tdusis nende efektiivsus
oluliselt. Nimelt oli mustsabahirve ja kanada hirve
puhul loomaresti efektiivsus vastavalt 13,8% ja

Mattide tooefektiivsuse tagab nende piisav
laius, et loomad neist Ule ei hiippaks. Silmas
pidades Eesti sihtliike, voiks mati laiuseks olla
hinnanguliselt minimaalselt 3 m. Efektiivsust on
voimalik tosta, kui kombineerida elektrilisi matte
teiste ulukitakistusmeetmetega (joonis 28).
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Hooldus. Tootjakinnitusel on siisteem tookindel
ja valja tootatud pikaajaliseks kasutuseks.
Lisaks on raudteedele konstrueeritud uus
lahendus ka vibratsioonikindel. Tegemist on
vahest hooldust ndudva lahendusega, aga
tookindlusetagamiseksonvajalikmatid puhtana
hoida. Mobiilside olemasolul on véimalik
paigaldada lahendusele ka elektrimattide
kaugseire slisteem: paigaldatakse andurid, mis
kontrollivad mattide pinget. Pinge kahanemine
on margiks, et matid vajavad puhastamist.

Maksumus. Elektrilised matid rajatakse
vastavalt koha spetsiifikale, kuid Uldise reeglina
on Kanada tootja Lampman Wildlife Cervices
hinnanud mati jooksva meetri hinnaks u 5 000
eurot. Sellele lisandub transpordikulu. Kui
arvestada aia otste omavaheliseks kauguseks
ca 12 m, siis on Uhe aiakatkestuse mattide
lahenduse hinnaks ca 120 000 eurot. See
sisaldab katkestuse mdlema otsa matte.
Samas on tegemist tootja poolt antud hinnaga
kitsale matile (nagu eelnevatel joonistel naha)
ning kui arvestada loomade vdimaliku (le
hippamise vdimalikkusega ning paigaldada
laiem matt, siis on hind ilmselt oluliselt kdrgem.

Erinevate tootjate elektrimattide hinna-
vahemikuna on toodud 10 000-80 000 dollarit

Joonis 28. Elektrilise mati ja traditsioonilise ulukitdkkeresti kombineeritud lahendus (Flower ja Cramer).
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ehk ca 8 400-67 200 eurot lihe aiaotsa kohta,
seega 16 800—-134 400 eurot lihe aiakatkestuse
kohta (Huijser jt, 2015).

3.4.3. Loomatokkerestid

Lahenduse tootja ja senine kasutus. Erinevate
tootjate poolt pakutavad loomatdkkerestid
(metallist, puidust jm) on laialdastelt kasutuses
kariloomi  tdkestava vahendina.  Reste
kasutatakse ka Eesti maanteede aedadega
piiratud I6ikude mahasditudel, et takistada
metsloomade liikumist aedade vahele.

Toopohimote. Toopohimote on nii kari- kui
metsloomade lilkkumise tokestamine, tekitades
loomadele ebasobiva tehispinna, millest (le
likumine onraskendatud. On kasutatud mitmeid
erinevaid lahendusi- metalltorud, metallrestid,
puust latid jms. Naited lahendustest on esitatud
joonistel 29 ja 30. Ulukitokkerestide valikul on
oluline jalgida, et kasutataks lahendusi, kuhu
loomad ei takerduks. Samuti peab restidega
kaetud ala olema piisavalt lai, et pddrad/kitsed/
hirved sealt iile ei hiippaks. Uldiselt suurendab
restide efektiivsust see, kui resti alla on
jaetud tihimik. Raudtee ehituslikust eriparast
tulenevalt voib selle tihimiku rajamine olla
keeruline voi suisa vdimatu.
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Joonis 29. Metalltorudega ulukirest maanteel, resti alla on jaetud tiihimik, eesmargiga tosta efektiivsust ja
véltida resti ummistumist priigiga (Clevenger ja Huijser jt, 2011).

D\ A S\l
Watissssess 581 zaitess SSQ | &) _—M——— -

0SS T

Joonis 30. Puidust tdkkerest trammiteel Birminghamis, UK (foto: Kees Vanamaolder)

Efektiivsus. Katsed on ndidanud, et standartne
ca 2 m laiune metallrest takistab maksimaalselt
50% ulukite liilkumist, topeltlai ehk Gle 4 m laiune
rest on takistuseks vahemalt 80%-le isenditest.
Seega metallresti kasutamisel peaks see olema
vahemalt 4 m lai ja alt tiihi. Uldiselt mida laiem
rest, seda suurem efektiivsus (Flower, 2016;
Huijser jt, 2015).

Hooldus. Loomatokkerestide kasutamisel
on probleemiks lumi ja jaa, mis vdivad

restid ummistada, mille jarel ei tokesta need
enam loomade liikumist. Talvistes oludes
loomatdkkerestide ummistumise valtimiseks
ja tdhususe tdstmiseks on soovitav kaaluda
soojendamise voimalusi, mis sulataks restil
oleva lume ja jaa. Ulukitokkerestide hooldus
seisneb nende puhastamises priigist ning
vajadusel lumesulatusseadmete hoolduses.

Maksumus. Maksumus soOltub lahendusest
ja tootjast. Hinnad algavad umbes 4 200



eurost Uhe aiaotsa kohta. Efektiivsete laiade
metallrestide maksumuseks on maanteel
toodud 30 000-60 000 dollarit (ca 25 000-
50 000 €) iihe aiaotsa kohta (Huijser jt, 2015;
Flower, 2016).

Aiakatkestuste otstesse on vdimalik paigaldada
likumisandurid, eesmargiga tuvastada loomade
likumine aiakatkestuste otste piirkonnas. Juhul
kui andurid tuvastavad loomade liikkumise,
on voimalik rakendada antud piirkonnas
hoiatushelisid, eesmargiga peletada loom
eemale aedade otstest. Liikumisandurid voivad
pdhineda Uhel jargnevatest t66pohimdtetest,
mis tuvastab loomade lilkkumise:

termokaamerad;
infrapunakaamerad;

induktiivandurid.

Vastava lahenduse korral on voimalik kasutada
aiakatkestuste otste tokestavaid lahendusi
lihtsustatud kujul.

Eelnevas peatiikis kasitleti nii loomade
kui ka raudteeliikluse ohutuse seisukohalt
sobivaimaid tehnilisi lahendusi, mis on
rakendatavad voi perspektiivselt rakendatavad
RB aiakatkestuste loomisel. Meie parima
teadmise juures on hetkel pakutavatest
lahendustest RB aiakatkestuste kohtades
sobivaimaks loomadnnetusi  ennetavaks
meetmeks |aheneva rongi poolt aktiveeritav
loomade hoiatussiisteem (peletid), millele
tuleb lisada loomade liikumist tdkestavad
lahendused (matid, restid vms) piirdeaedade
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otstesse, et suunata loomi raudteed Uletama,
mitte tarade vahele raudteetrassile liikuma.
Kokkuvdtlik tlevaade RB-le soovitatavatest
lahendustest, nende hooldusest ja
maksumusest on toodud tabelis 3.

Kui votta aluseks hetkel ainus raudteedele
loodud valmistootena saadaval olev Poola
hoiatushelide siisteem UOZ-1 (180 000 -
250 000 €/km) ja aia otstesse paigaldada
Rosehill Rail kummimatid (12 480 €/
aiakatkestus + soojendussiisteem, kokku
ca 20 000 €/katkestus), siis tuleks 30
aiakatkestuse (kokku 77 km) kogukuluks
hinnanguliselt 14,46-19,85 miljonit eurot.
Seejuures saab loobuda 77 km piirdeaedade
(arvestuslikult 50 000 €/km) ja 16 Okodukti
(arvestuslikult 2,2 milj €/tk) rajamisest, mis
kokku maksaksid ca 39,05 miljonit eurot.
Seega oleks viélja pakutud aiakatkestuste
stsenaariumi korral saast umbes 20 miljonit
eurot. See kalkulatsioon hoélmab ainult
rajamiskulusid, ei ole arvesse voetud jooksvaid
kulusid elektrile ja hooldusele.

Kéesolevas peatikis on kirjeldatud
standardseid tootjate lahendusi, kuid tuleb
arvestada, et need saab vajadusel asendada
analoogsete kohapeal valjatdotatavate
lahendustega.Needonvdimalikkomplekteerida
vastavalt vajadusele erinevatest elektroonika-
komponentidest. Naiteks kombineerida hoia-
tushelide stlisteem valjuhaalditest, tuledest
ning rongituvastussensoritest. Uksikud
komponendid on seejuures vdimalik osta eri
tootjatelt. Kanadas tehtud katse kaigus tuli
the loomade hoiatussiisteemi maksumuseks
kasutades algkomponente vaid 225 $ (100 $
rongituvastusandur + 125 $ hoiatushelide
seade), ehk alla 200 euro (Backs jt, 2017). See
on tunduvalt odavam kui UOZ-1 hind (7 200-
12 000 €/tk). Ka loomatdkkerestid/matid voib
rajada kohapeal, mitte osta valmislahendusi.



Tabel 3. Ulevaade tehniliste lahenduste kasutatavusest RB-I, hooldusest ja maksumusest.

Lahendus

Hoiatushelide
siisteem UOZ-1

Optoakustiline
loomapeletus-
siisteem DeerDeter

Kasutamine RB aiakatkestuste
lahenduse korral ning tehniline

eripara

Hetkel kdige enam praktilist
kogemust omav lahendus
metsloomade peletamiseks
raudteelt. Tegemist on valmis
tootega.

Kui siisteemi tootja arendab valja
raudteedele mdeldud lahenduse, on
see RB puhul kasutatav alternatiivina

UQOZ-1 slisteemile.

Hooldus

UOZ-1 slisteem vajab pdhjalikku tehnilist kontrolli kaks korda
aastas — Uks kord hilissligisel enne talve saabumist ja teine
kord kevadel, kui talv on moodas. Lisaks on siisteem varustatud

kaugseiresiisteemiga, mis tuvastab jooksvalt seadme t66rikkeid.

Praegu maanteedel kasutatava elektroonika hooldusintervall on
8-10 aastat. Lisanduv hoolduse vajadus tekib seoses lume voi
muu raudteespetsiifilise automaatika hooldusega.

Hinnanguline maksumus

180 000-250 000 eurot 1 km
kohta (sisaldab transporti,
osaliselt paigaldust, védljadpet
jms).

On vdimalik hinnata siis, kui
tootja raudteedele sobiva
lahenduse vilja to6tab.
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Uhe aiakatkestuse kohta 12 480
eurot. Lisandub transpordi ja
lumesulatussilisteemi hind.

Kummist looma-
tokkerestid

Sobivad kasutamiseks RB-l. Tegemist Hooldus seisneb restide puhastamises priigist, lehtedest jm.
on valmis tootega, mis mdeldud Lumesulatusstisteemid nduavad tdiendavat hooldust.
raudteel kasutamiseks.

Sobivad kasutamiseks RB-I.
Spetsiaalne raudtee lahendus on
katsetamisel.

Elektrilised matid Hooldus seisneb mattide puhastamises prigist, lehtedest jm.

Lumesulatussiisteemid nduavad tdiendavat hooldust.

5000 €/m ehk ca 120 000
eurot Uhe aiakatkestuse
kohta. Lisandub transpordi ja
lumesulatussilisteemi hind.

8 200-100 000 eurot the
katkestuse kohta. Séltub
konkreetsest tehnilisest
lahendusest ja tootjast.

Loomatokkerestid
(metalltorud,
puitlatid jms)

Sobivad kasutamiseks RB-l. Enamasti Hooldus seisneb restide puhtana hoidmises jm.
vajavad tiihimiku rajamist resti alla. Lumesulatussiisteemid nduavad tdiendavat hooldust.
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Eesmargiga tagada tehniliselt toimivad
aiakatkestuste lahendused ning
populatsioonide sidusus, on vajalik

aiakatkestuste piirkondadesse luua selline
raudteetaristu, kus raudtee (letamine on
loomade jaoks muudetud ladusaks. Seetdttu
on aiakatkestuste terviklahenduste loomisel
vajalik kaaluda veel mitmete lisameetmete
rakendamist, mida jargnevalt kirjeldatakse.

3.6.1. Tagasihuppekohad

Lisameetmete abil tuleb tagada ka loomade
véljapaas aedadega piiratud alalt juhul, kui moéni
loom hoolimata takistavatest rajatistest satub
aedade vahele. Loomade sattumine aedadega
piiratud alale pole taielikult valistatud, kuna
hetkel ei ole kindlust, et lkski tOkestavatest
lahendustest (elektrilised v&i kummimatid,
ulukirestid) oleks 100% efektiivne. Ka piirdeaiad
ise ei takista alati ulukeid.

Eesmargiga tagada loomade Vvaljapaas
aedadega piiratud raudteetrassilt tuleb aia
|6ppemise kohast ca 50—100 meetri kaugusele
rajada  ulukitele nn  tagasihliippekohad,
mis voOimaldaksid aedade vahele sattunud
loomadele raudteealalt valjapaasu. Soovi-
tatav on lisaks aedade otste lahedusse
rajatavatele  tagasihiippekohtadele rajada
neid struktuure regulaarselt kogu aedadega
piiratud trassi ulatuses (400—-500 m vahedega).
Tagasihlippekohad on ulukiaiast seespool, piki
aeda paiknevad kaldrajad, mis lasevad loomadel
liikuda aia Glemise aare korgusele ning siis le
aia vélja hupata. Samas on takistatud loomade
vastupidine lilkkumine. Lahendused on mdeldud
suuremate loomade tarbeks. Tagasihippekoha
pohimattelist lahendust illustreerib joonis 31.
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Joonis 31. Tagasihiippekoha

pohimdtteline
lahendus. Vaade viljastpoolt aiaga piiratud ala
(Klein, 2010).

Tagasihlippekohtade sihipdrase toimimise
saavutamiseks on oluline tdhelepanu poorata
sellele, et rambid oleksid piisava laiusega ning
voimalikult madalad, rampide ndlvade kalle
ei tohi olla liiga jarsk. Vastasel korral vdivad
loomad peljata rambile lilkumist. Mida madalam
ja laugem on ramp, seda paremini saavad
loomad seda kasutada. Suurtele sodralistele
on soovitatud tagasihiippekohtade kérguseks
mitte rohkemkuni1,7-1,8 m (Hardy,2006; Azdot,
2013). Rambi minimaaseks laiuseks voiks olla
vahemalt 3 m ja rambi ndlva kalle peaks jaama
alla20%. Ramp peab aga olema ehituselt selline,
et vdljastpoolt aedadega piiratud ala oleks
ulukite liikumine rambile ja sealt aedadega
piiratud raudteetrassile takistatud. Seetdtu ei
saa rampe madalana teha. Uhe véimalusena
voib kaaluda tagasihiippekoha metsapoolse
pinnase siivendamist, et rambi metsapoolne
sein oleks kérgem.

On olemas ka alternatiivseid lahendusi tagasi-
hippekohtadele, kuid need lahendused
on vahem levinud ja suursdraliste puhul
soovitatakse pigem tagasihiippekohti (van der
Ree jt, 2015). Euroopas ei soovitata sellisteks
valjapaasudeks kasutada thtepidi lahti kaivaid
jaisesulguvaid varavaid. On selgunud, et sellised
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varavad lahevad ruttu rikki ja jadavad avatuks,
toimides vastupidiselt nende eesmargile hoopis
ohtu tostvalt (Klein, 2010).

Nii raudteeliikluse ohutuse tdstmise, aga
ka loomadnnetuste minimeerimise Uiheks
meetmeks on ka raudteel hukkunud loomade
jadanuste kiire koristamine. Kuna hetkel ei
ole taielikku kindlust, et tarakatkestustel
kasutatavad tehnilised lahendused suudaksid
100% vélistada loomade hukkumise raudteel,
on oluline, et hukkunud loomade jaanused
koristataks raudteelt nii kiiresti kui voimalik.
Vastasel juhul vdib tekkida olukord, kus
hukkunud loomade jaanused meelitavad
raudteele wuusi loomi, kes tulevad sinna
toituma (kotkad, kiskjad jne) ja tekitavad uue
onnetuste ohu.

Raudteekoridoris olev taimestik ei tohi olla liiga
korge, et rongijuhi ja metsloomade vaatevali
ei oleks piiratud. Laia avatud raudteetrassiga
kaasneb probleem metsaliikidele, kes valdivad
puude ja pddsaste varjust ja lahedusest
valjumist (sh vdiksemad imetajad, nahkhiired,
linnud).

Nahtavuse parandamine aiakatkestuse alguses
ja ldpus on liks véimalus takistamaks loomade
soovi lilkkuda aedade vahele. Kui aia otste
piirkonnas on mets eemaldatud, siis metsaliigid
nagu pdder, siga ja suurkiskjad voiksid piirkonda
peljata ja liikuda pigem aia otstest eemale ning
kasutada aiakatkestuse keskosa, kus molemal
pool raudteed on mets lahemal ja sidusam.

Mitmed eluslooduse eksperdid on vélja toonud,
et vorgust piirdeaiad voivad olla mitmetele
linnuliikidele (eeskatt kanalistele) ohtlikud,
kuna linnud ei marka vorku ja porkavad
voi takerduvad sinna. Olulistes kanaliste

elupaikades (rabade servaalad jm) on seet6ttu
eelistatud lahenduseks aiakatkestus. Ka on
esinenud juhuseid, kus vorkaeda on pead- voi
jalgupidi kinni jaanud metskitsed voi hirved.
Metssead kipuvad vorkaeda I6hkuma ja sealt
labi tungima. Seega on piirdeaedu rajades
oluline leida lahendus, mis oleks (ihest
kiiljest piisavalt hasti nahtav ja vastupidav
ning teisest kiiljest vaiksematele loomadele
labitav. Piirdeaia nahtavuse parandamiseks
metsloomadele ja lindudele on soovitatav aed
margistada ja hoida piirdeaiast valjapoole jaav
paarimeetrine ala vosast vaba nii, et metsast
valjuv loom voi lind jbuab aeda margata ja
oma lilkkumist korrigeerida. Aialahenduse
valjatootamisel on oluline kaasata loomastiku
eksperdid.

Kus vodimalik, on aiakatkestuste Ibikudes
soovitav madaldada muldkeha nii, et ré6papea
korgus Uimbritseva maastiku suhtes oleks ca 1,5
m voi vahem. Madaldatud muldkeha soodustab
ulukite lilepaasu raudteest, kuna ulukile avaneb
maapinnal seistes vaade (le raudteerddbaste.
Muldkeha madaldamiseks sobivate kohtade
vélja selgitamisel tuleb arvestada vee-ristete ja
viaduktide gabariitidega ning drenaazi tehniliste
lahendustega (sh pinnasevee tase).

Kohtades, kus raudtee muldkeha madaldamine
ei ole eelmainitud pohjustel voimalik, on
soovitav kaaluda muldkeha ndlvade kalde
(1:1,5) laugemaks muutmist, eesmargiga
lihtsustada loomade paasu muldele ning
projekteerida muldkeha ndlvade kalded 1:3 voi
laugemad. Mainitud muudatuse negatiivseteks
mojudeks on muldkeha ehitusmaterjalide
mahtude suurenemine ning vddrandatava
maa-ala vajaliku laiuse suurenemine.

Eelprojektis on RB muldkeha korguseks
tasapinnalise maastikuga  trassildikudel
ette nahtud keskmiselt 1,75 m (maapinnast



muldkeha pealmikuni) ning roopapea on
projekteeritud maapinnast keskmiselt 2,5 m
korgusele. Kui eelpoolkirjeldatud meetmete
rakendamine kogu aiakatkestuse ulatuses ei
ole voimalik, siis tuleb kirjeldatud lahendusi
rakendada vahemalt pooles ulatuses hajutatuna
kogu ldigule. Kindlasti kasutada ara reljeefis
esinevad seljandikud ja muud kérgemad kohad.

Juhul kui aiakatkestuse piirkonnas peaks
ilmnema peletussiisteemide rike voi muu
tehniline probleem, mistdttu tekib kokkupdrge
raudteeveeremi ja loomade vahel, ei pohjusta
see siiski Uldjuhul raudteeveeremi rodbastelt
mahaminekut. Loomadega kokkupdrgetest
tulenevad riskid on vordlemisi vaikesed,
arvestades muid raudteeliikluse riske.

Ebasoodsate  asjaolude  kokkulangemise
korral  vdib  kokkupdrge  metsloomaga
pdhjustada reisirongi esimese telje rodbastelt
mahamineku, mis on siiski ebatdoen&oline,
kuid mille riskide hajutamiseks oleks véimalik
paigaldada roobasteele kontraroobas naiteks
plaanikdverikes (liks kontrarodbas on vajalik
sisemisel roobasteel, eesmargiga takistada
veeremi kaldumist valimisele réobasteele).
Aiakatkestuste piirkonnas ei tohiks olla
raudteepoormeid ega meldepunkte, eesmargiga
véltida veeremi roobastelt mahamineku riske
loomadele otsasoidul.

Too Il etapi eesmark oli vastata kiisimusele,
millised on tehnilised lahendused looma-
onnetuste valtimiseks, mis on RB projektis
realistlikud ja kulutdhusad rakendada. Selleks
anallusiti loomadnnetuste valtimise praktikat
ja kogemusi erinevates riikides. Uuriti valja,
milliseid tehnilisi lahendusi on rakendatud
ja millised vdimalused on valjatootamisel.
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Detailsema Ulevaate saamiseks uuriti tootjatelt
tehniliste lahenduste tapsemaid omadusi
ja voimalusi. Kogemused lahenduste osas

holmasid erinevaid riike: Rootsi, Poola,
Hispaania, Kanada, Inglismaa, Austria,
Venemaa.

Senise praktika ning tehniliste voimaluste
analliisist  lahtuvalt vb6ib pidada RB
aiakatkestuste rajamisel rakendatavaks
pohimotteliseks lahenduseks loomahoiatus-
ststeemide kasutamist koos aedade vahele
likumist takistavate meetmetega (ulukirestide
VoI -mattidega). Hoiatussuisteemide
t00pdhimote seisneb selles, et enne rongi
saabumist peletatakse loomad raudteelt
erinevaid heli- ja/vdi valgussignaale kasutades.
Rongiliikluse puudumise ajal saavad loomad
raudteed Uletada vabalt.

Hetkel on teada vaid liks valmislahendusena
raudteedele viélja todtatud metsloomade
hoiatussiisteem. See on Poolas toodetav
hoiatushelide slisteem UOZ-1, mida on seni
kasutatud Poola ja Venemaa raudteedel.
Raudtee aarde paigaldatud kdlarid aktiveeruvad
enne rongi tulekut ja tekitavad erinevaid
looduslikke loomade hoiatushelisid.

Lisaks UOZ-1-le on Austrias valjatootamisel
raudteede vajadustele vastav hoiatussiisteem,
mis on praegu maanteedel kasutatava
optoakustilise  peletussiisteemi  DeerDeter
edasiarendus. Samuti on katsefaasis Rootsis
arendatav aiakatkestuse terviklahendus, kus
katsetatakse loomahoiatussiisteeme, mis
aktiveeruvad vaid siis, kui rong tuleb, ja samal
ajal on tuvastatud ka loom raudteetrassil (Seiler
ja Olsson, 2017). Nii Austria kui ka Rootsi
lahendused on hetkel veel viéljatootamisel ja
ei ole koheselt rakendatavad, kuid vdimalik,
et tulevikus pakuvad need lahendused
lisavdimalusi  raudteede loomadnnetuste
vahendamisel.

Takistamaks loomade liikumist Ulekaigu alalt
aedadega piiratud raudteetrassile on vajalik
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aedade otste juurde paigaldada loomade
liikumist tokestavad matid ja/voi restid vms.
Kaesoleva t60 raames kasitleti kolme varianti:
elektrilisi matte, kummist reste ja traditsioonilisi
metallist (vi puust) ulukireste. PGhimotteliselt
on koik lahendused RB trassil kasutatavad, kuid
tuleb arvestada, et eeldatavasti ei ole Ukski
neist lahendustest ulukite tokestamiseks 100%
efektiivne.

Lisaks on toimiva aiakatkestuste tervik-
lahenduse jaoks vajalik lisameetmena rajada
tagasihippekohad katkestatud aia otstest
ca 50-100 m kaugusele ning soovitavalt

ka mujale aedadega piiratud trassiosale.

Tagasihippekohad  vdimaldavad  aedade
vahele sattunud loomadele raudtee alalt
vdljapaasu. Samuti  soovitame  rajada

aiakatkestuste asukohas loomadele parema
ulekaiguvdimaluse tagamiseks lauged ndlvad
raudteetammile.

Kokkuvottes voib 6elda, et loomadele mdeldud
hoiatussiisteem koos aedade vahele liikkumist
tokestavate meetmetega on perspektiivne
lahendus RB  trassil = samatasandiliste
ulukilabipaasude loomiseks.



V Etapp - Katseprogrammi
abiviimise tehniline
Kirjeldus

Kaesoleva, t00 IV etapi eesmark oli koostada valja valitud meetmete katseprogrammi labiviimise
kirjeldus, mis seletab detailselt lahti ning annab suunised katseprogrammi labiviimise koha,
metoodika, ajalise kestvuse, tehniliste tingimuste, vastutajate jne kohta.
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Katseprogrammi juhendi koostamisel l&htuti
erialakirjanduses toodud soovitustest ja
juhistest.  Kasutati  vastavasisulisi  kasi-
raamatuid (eelkdige van der Ree jt, 2015) ja
teadusartikleid. Sobivate katseldikude valikul
kasutati rongiliikluse tiheduse hindamiseks
reisirongide s6iduplaani. Positsioneeriti
Keskkonnainspektsiooni  infotelefoni 1313
andmebaasis (2004-2017) ja Eesti Raudtee
dispetSeri poolt (2010-2017) registreeritud
rongide kokkupodrked metsloomadega, mille
tulemusena selgusid raudteeldigud, kus loomad
sagedamini liiguvad.

Rail Baltic trassile potentsiaalselt sobiv loomade
hoiatusstisteemi tehnoloogia on veel suhteliselt
uus ja podhjalikke teadusuuringuid erinevate
seadmetega nende efektiivsuse kohta on tehtud
vahe. Seetdttu on vajalik enne sellise slisteemi
paigaldamist seadmeid testida. Raudteel
kasutatavate hoiatussiisteemide kohta on
hetkeseisuga avaldatud kaks teadusartiklit:
Babinska-Werka jt (2015) uuring UOZ-1
seadme kasutamisest Poolas, kus nelja aasta
jooksul jalgiti loomade kaitumist kahel 230 m
pikkusel katseldigul, ja Backs jt (2017) uuring
Kanadast, mis keskendus erinevate tehniliste
lahenduste (eelkdige rongituvastusandurite)
vordlusele. Rootsis on pooleli pohjalik lihikeste
aiakatkestuste ja hoiatusseadmete uuring, mille
tulemusi on oodata alates 2019 I6pust (Seiler ja
Olsson, 2017).

Planeeritav  katseprogramm peab andma
usaldusvaarse vastuse jargmistele
pohikisimustele:

1. Kas ja milline aiakatkestuse lahendus
tagab raudtee ohutuse? Testitakse 2-3
erinevat lahendust. Tuginedes varasematele

teadusuuringutele, vorreldakse tulemusi
stsenaariumiga, kus piirdeaiad on kogu
trassi ulatuses ja loomadele on rajatud
eritasandilised labipaasud.

2. Kas aiakatkestustega on véimalik vahendada
barjaariefekti ulukitele RB trassil? Kuna
esialgse kava jargi on suurulukite labipaasud
planeeritud 5-10 km vahedega, siis
piirdeaedade &ra jatmine pikematel I6ikudel
tagab eeldatavasti parema populatsioonide
sidususe. Selle hipoteesi kontrollimiseks
vaadeldakseloomadekaitumistkatselbikudel
olemasoleva raudtee Uletamisel.

Kitsamalt otsitakse vastuseid jargmistele
kisimustele:

Kas hoiatusstisteem peletab loomi raudteelt?
Kuidas ja millised loomad reageerivad
hoiatussignaalidele? Selleks tuleb loomade
kaitumist katseldikudel jalgida kaameratega,
mis aktiveeruvad loomade kohalolu ajal.

Kui efektiivselt hoiatussiisteem suudab ara
hoidarongidekokkupdrkeidmetsloomadega?
Kui palju rongide otsasdite loomadele
toimub sisselllitatud hoiatussiisteemiga
I6ikudel vorreldes samal I6igul toimunud
otsasditudega enne seadmete tdole
rakendamist ning maastikuliselt sarnaste
kontroll-I6ikudega.

Kas hoiatussiisteem tekitab barjaariefekti?
On voimalik, et hoiatussiisteemi poolt
véljastatav signaal hirmutab loomi sedavérd,
etnad hakkavad selliseid raudteeldike valtima
ja ei lahe ikkagi ule raudtee, kuigi piirdeaedu
ei ole. Et sellele kiisimusele vastus saada,
tuleb loomade kaitumist raudteel jalgida
likumisanduritega kaameratega ka siis, kui
ronge parasjagu ei liigu ja hoiatussiisteem
signaali ei edasta.

Kui tookindlad on katsetatavad seadmed?
Igasugused seadmed vajavad vahem voi
rohkem hooldust. Katse kaigus selgub,
kui hasti konkreetsed paigaldised Eesti
oludes vastu peavad ja milliseid probleeme



nendega voib tekkida. Saadud andmete
pohjal on vdimalik arvutada eeldatav
hoolduskulu. Naiteks USA-s on hinnatud,
et loomatuvastussiisteemid maanteel on
pikas perspektiivis kallimad, kui piirdeaiad ja
eritasandilised labipaasud seadmete lihema
eluea ja suuremate hoolduskulude tottu
(Huijser jt, 2017).

Kas aiad hoiavad d&ra ulukite paasu
raudteetrassile? Katseldiguga piirnevale
raudteelGigule rajada RB trassile kavanda-
tava piirdeaiaga voimalikult  sarnane
ulukitdkkeaed. Aiaotste lahedusse rajada
ka tagasihippekohad juhuks, kui méni loom
satub aedadega piiratud alale. Aedadega
Idike jalgida kaameratega, lisaks teha
jaljeloendust piki piirdeaeda. Aedade vahele
sattunud loomade kohta saab informatsiooni
ka vedurijuhtidelt.

Kas ulukite tdkestamiseks mdeldud
matid/restid takistavad loomade paasu
aedade vahele? Loomade liikumist jalgida
rajakaameratega aiaotstes. Vt ka eelmine
punkt. Kas testitav lahendus on loomadele
ohutu? Teatud tlilpi loomatokkerestide
puhul on taheldatud, et loomad vdivad sinna
takerduda, kinni jaada ja isegi jalad murda voi
saada muid vigastusi.

Kui palju ja millist hooldust matid/restid
vajavad? Eesti oludes on aiaotstesse
paigaldatavate = loomatdokkemattide  voi
-restide eeldatavasti suurimaks probleemiks
lumi. Milliste meetoditega on vdimalik lume
kogunemist valtida voi seda eemaldada? Kui
tllikas ja kallis see on?

Teaduslikult aktsepteeritavate ja usaldus-
vaarsete tulemuste saamiseks on oluline
katse planeerimisel ja labiviimisel jargida
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jargnevalt kirjeldatud pohimotteid. Tulemuste
adekvaatseks interpreteerimiseks soovitame
BACI (ingl.k. before-after control-impact) ehk
enne-parast kontroll-t66tlus Iahenemist (van der
Reejt,2015). Lisakstestalale, kuhupaigaldatakse
hoiatusstisteem, on vaja ka tingimustelt
voimalikult sarnast kontrollala. Mélemal alal
tuleb samade meetoditega andmeid koguda
nii enne seadmete paigaldamist kui ka parast.
Loomadnnetuste hulk soltub muu hulgas
loomade arvukusest ja rongide liiklustihedusest,
mis mdlemad muutuvad ajas. Eeluuringud on
vajalikud seetdttu, et identset kontrollala ei ole
reaalselt vdimalik leida. Testalana on sarnastes
uuringutes eelistatud reeglina kohti, kus toimub
paljuloomadnnetusi (sinna on motet paigaldada
seadmeid, mis Onnetusi &dra hoiavad) ning
kontrollaladeks kipuvad jaama sellised alad,
kus onnetusi toimub juba algselt vahem. Kuna
loodus on vaga varieeruy, siis BACI struktuur
annab vajalikud referentsvaartused nii ajas
kui ruumis, mis vdimaldab vorrelda erinevaid
Idike omavahel. Statistilise usaldusvaarsuse
saavutamiseks peab uht lahendust katsetama
kasvahemaltneljas erinevas kohas v6i vahemalt
nelja aasta jooksul (Rytwinski jt, 2016). Mida
rohkem on kohti ja mida pikem on periood, seda
suurem on vaatluste arv ja suurem tulemuste
usaldusvaarsus (usaldusvahemik on vaiksem).
Kuna RB projekteerimise ja ehituse ajagraafik
on pingelineg, siis tuleb iiht lahendust katsetada
vahemalt neljas erinevas kohas. Tulenevalt
loomade erinevast kaitumisest erinevatel
aastaaegadel tuleb andmeid koguda vahemalt
ikks aasta enne seadmete paigaldamist ja
vahemalt iiks aasta parast. Voimalusel koguda
seadmete tootamise ajal andmeid mitme aasta
jooksul, et saaks jalgida loomade harjumist voi
Oppimist ning seadmete tookindlust pikema
aja valtel. Naiteks eritasandiliste loomade
Ulepaasude puhul maanteedel on taheldatud, et
loomadel kulub nendega kohanemiseks umbes
5 aastat (van der Ree jt, 2015).

Et kogutavad andmed oleks kvaliteetsed
peavad tood labi viivad spetsialistid olema
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vastava ettevalmistusega ja jargima tapselt
etteantud metoodikat. Valtimaks inimestest
tulenevaid erinevusi, peaks Uht t6oetappi
teostama sama isik kogu katseperioodi valtel
kdigil katseldikudel. Meetodite valikul eelistada
varasemates uurimustes kinnitust leidnud
meetodeid, et katse tulemusi oleks voimalik
kasutada meta-analiilisides ja vorrelda mujal
riikides tehtud uuringute tulemustega.

Jargnevalt on &dra toodud uhe katseldigu naitlik
skeem. Joonisel 32 esitatud paigutuse korral
on voimalik 3 km raudteeldigule dra mahutada
nii hoiatussusteemi katseldik, piirdeaedadega
I6ik aedade ja aiaotste lahenduste testimiseks,
kui ka kontrollala. Kéikide alamosade jaoks on
arvestatud umbes 1 km. See on minimaalne
vahekaugus, mis peab olema hoiatusiisteemide
ja kontrollala vahel ka juhul, kui piirdeaedu ei
rajata, et hoiatussignaalid ei hakkaks mdjutama
kontroll-I6igul loomade kaitumist. Ulukihoiatuse
katseldik ja kontroll-I6ik peavad paiknema taies
ulatuses ulukitele sobivates elupaikades (mets,
metsaga vahelduvad rohumaad). Alamldikude
paigutus voib siintoodust ka erineda. Naiteks
kui maastik ei voimalda kirjeldatud paigutust,
siis voib kontroll-16ik paikneda ka eraldi samas
piirkonnas. Viimasel juhul tekib vajadus
taiendavate piirdeaedade rajamiseks.

Ulukihoiatuse katseldigu pikkus on umbes 1
km, mis tuleneb vajadusest testida seadmeid
RB trassile kavandatavate aiakatkestustega
(pakutud 0,40-8,28 km) vorreldavas mastaabis.

Mida pikem on katseldik, seda suurem on
tdenaosus, et seal mdni loom raudteed lletab ja
rongiga kohtub. Samas pikema 16igu jalgimine
on keerukas ja hoiatusseadmete hind vodib
osutuda katseprogrammi jaoks liigselt kulukaks.
Lisaks ei ole olemasoleval raudteel piisaval
hulgal pikemaid metsavahelisi 16ike, kus ronge
liiguks sobiva sagedusega.

ulatus  tuleb  katta
O0Opaevaringselt loomade kaitumise
jalgimist  voimaldavate seadmetega (nt
likumisanduritega infrapunakaamerad, raja-
kaamerad), mis paigaldatakse enne eelseire
perioodi algust. Kaamerate paigaldamine
tuleb kooskdlastada taristu haldajaga. Kui
12 kuud eelseiret on toimunud, siis lisatakse
I6igule ulukihoiatussiisteem (hoiatussignaale
edastavad seadmed ca 50-70 m vahega),
mis on varustatud tarkvaraga, mis vdimaldab
distantsilt jalgida (ja juhtida) seadmete t66d.
Loomade jalgimist jatkatakse veel vahemalt 12
kuu jooksul.

Katseldigu  kogu

Ulukihoiatuse katseldigust mdlemale poole
tuleb paigaldada rongi saabumist tuvastavad
andurid (nditeks teljedetektorite paar), mis
fikseerivad rongi kiiruse ja aktiveerivad
susteemi 60-75 sekundit enne rongi
saabumist. Kiirusel 120 km/h on seega
rongi tuvastamise andurite minimaalseks
kauguseks 2 km ja kiirusel 135 km/h 2,25
km. Lahenemispiirkond voib hdlmata endas
piirdeaedadega I6iku ja kontrollala. Veeremi
|lahenemisandurid peavad olema paigaldatud
jaamavahesse, et jaama manoovritood
neid ei aktiveeriks. Kui lahenemispiirkonda
jaab peatus, siis tuleb paigaldada lisaandur
ooteplatvormist katseldigu suunas. Katseldigu
algusesse voib paigaldada anduri, mis rongi
saabudes hoiatussisteemi vélja lllitab. Katses
kasutatavad rongituvastusandurid ei ole seotud
raudtee Uldise turvangusiisteemiga ja nende
paigaldamisel eitohikahjustada raudtee taristut.
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Piirdeaedade ja aiaotste lahenduste testimiseks
rajatakse ulukihoiatuse katseldigu korvale
aialahenduse katseldik. Aedadega piiratud
alale voib jaada ka ulukitele ebasobivamaid
kohti. Vahemalt 1 km pikkusele raudteeldigule
rajatakse piirdeaed, mis sarnaneb voimalikult
RB  trassile kavandatava piirdeaiaga.
Uldpdhimétte jargi piiratakse RB trass 2,2 m
kdrguse aiaga, mille vérgusilma suurus on
150x150 mm, et tagada labipaas kuni magra
suurustele loomadele ja takistada suuremate
ulukite sattumist raudteele. USA-s ja Kanadas
soovitatakse pddra takistamiseks 2,4 m korgust
aeda (Huijser jt, 2015). Aed tuleks téhistada, et
linnud (eelkdige kanalised ja rodvlinnud) aeda
sisse ei lendaks ja ennast ei vigastaks.

Aedade vahele sattunud loomade véljapaasuks
tuleb rajada tagasihiippekohad. Soovituslik
vahekaugus on maksimaalselt 400 m (Huijser
jt, 2015), seega optimaalne oleks rajada 1 km
I6igule kolm tagasihiippekohta kummalegi
poole raudteed - (ks tagasihlippekoht aialdigu
keskelejamolemast otsast ca 100 m kaugusele.
Tagasihlppekoha tapsete lahenduste osas
on oluline lahtuda varasemate uuringute
tulemustes toodud soovitustest ja erinevatel
[6ikudel voib vorrelda ka erinevaid variante, nt
erineva kdrguse ja kaldenurgaga tagasihiippe
rampe.

Aia otstesse raudtee roobaste korvale ja vahele
paigaldada ulukitdkkerestid voi -matid. Ka
teravaseralised 20-60 cm labimddduga kivid
takistavad soralisi. Elektrimattidel piisab 1T-3 m
laiusest ribast, et efektiivselt loomi tokestada,
elektrita lahendustel peaks laius olema 5 m
(Huijser jt, 2015).

Aialahenduse katseldigul jalgida loomade
kaitumist nii, et see ei hairiks loomade
loomulikku kaitumist, nt kaameratega. Oluline
on registreerida loomade kaitumine nii aedade
otstes kui ka tagasihlippekohtades.

Kontroll-I6ik peab olema véimalikult sarnane
ulukihoiatuse katselbiguga, et oleks voimalik
hinnata hoiatusstisteemi efektiivsust. Kontroll-
I6igu kogu ulatus tuleb katta 66paevaringselt
loomade kaitumise jalgimist vodimaldavate
seadmetega (nt liikumisanduritega infrapuna-
kaamerad), mis paigaldatakse enne eelseire
perioodi algust. Loomi jalgitakse kontroll-I6igul
kogu katseperioodi valtel tapselt samamoodi
kui ulukihoiatuse katseldigul.

Loomade kaitumise kirjeldamiseks raudteel,
paigaldada jalgimissiisteem (liikumisandurid
ja kaamerad), mis aktiveerub loomade kohalolu
peale. Eelistatud on internetilihendusega (nt
mobiilside vahendusel) stisteem, mis voimaldab
kiire teavituse registreeritud loomadest. Kui
katseldigu piirkonna sidekvaliteet on halb,
tuleb info talletada kohapealsetes seadmetes
ja kindla perioodi tagant Umber salvestada.
Salvestisi (videod) analiitisib ekspert ja koostab
andmebaasi loomade kaitumise kohta.

Jaljeloenduse teostab ekspert vahemalt
Uks kord kuus kogu aasta valtel, sest ulukid
kasutavad erinevatel aastaaegadel erinevaid
elupaiku. Hindamaks loomade {ildist arvukust
piirkonnas teostatakse jaljeloendus 250-500
m kaugusel raudteega paralleelselt kogu
katseldigu ulatuses modlemal pool raudteed.
Raudtee mdju hindamiseks teostatakse
jaljeloendus ka raudtee trassil, mille kaigus
registreeritakse lisaks ulukite tegevusjalgedele
koéik hukkunud vdi vigastatud loomad.
Fikseeritakse ilmaolud, lumikatte olemasolu
ja paksus ning pinnase ja maastiku iseloom
ja teised asjaolud, mis mdojutavad jalgede
tuvastamist. Vorreldes nelja transekti tulemusi,



on vdimalik hinnata, kas loomad véldivad antud
kohas raudteed voi mitte. Jalgede paremaks
visualiseerimiseks vdib rajada slsteemse
paigutusega liivaribad.

Vedurijuhid  teatavad kdigist loomadele
pealesditudest ja  loomadest  tingitud
kiirpidurdustest dispetSerile, kes registreerib
info andmebaasis. Oluline on {iles markida
asukoht vdimalikult tapselt. Vedurijuhtidelt
saadav info on oluline eelkdige aladelt
katseldikude naabruses, mis jadvad kaamerate
vaatevaljast vélja. Raudtee haldaja kogub infot
rongiliikluse kohta (mitu rongi paevas, millise
kiirusega liiguvad) ja edastab vastavad andmed
seire labiviijale katseperioodi I6pus. Nende
andmete abil on vdimalik hinnata, kui palju
mojutab loomade kaitumist rongide sagedus
ja kiirus. Lisaks tuleb registreerida raudteel
katseldikude piirkonnas toimunud hooldust66d
(nt remont). Kui on ette teada, et mdnel 16igul
on kavas katseperioodil suuremahulised
ehitustood, siis sinna katseldigu rajamine ei ole
otstarbekas.

Enne katsega alustamist tuleb otsustada,
mitut erinevat lahendust testida soovitakse.
Iga lahenduse kohta valitakse vahemalt neli
katseldiku ja kontroll-Idiku (kahe lahenduse
puhul vastavalt 8+8, kolme lahenduse puhul
12+12). Eelseire ajal voib igaks juhuks jalgida
rohkemat arvu |dike, et vajadusel saaks mdnest
vahem sobivast loobuda. Kontroll-Idike vdib
olla ka rohkem kui katselbike. Seire labiviija
paigaldab katselbikudele ja kontroll-Idikudele
loomade poolt aktiveeritavad kaamerad, mille
abil on vdimalik tuvastada kui tihti ja millal
loomad raudteed iletavad ning kuidas nad
rongi lahenedes kaituvad. Lisaks teostatakse
ulukite jaljeloendus vahemalt kord kuus (tdpse
ajagraafiku otsustab seire teostaja) molemal
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pool raudteed raudtee trassil ja 250-500 m
kauguselraudteegaparalleelselt. Taristu haldaja
kogub infot rongide ja ulukite kokkupdrgete
(ja loomadega seotud &akkpidurduste) kohta
ning rongide liiklussageduse ja kiiruse kohta.
Eelseire kestab vahemalt 12 kuud (tabel 4).

Samaaegselt eelseirega valitakse valja
tehnilised lahendused, mida soovitakse testida.
Konsulteeritakse seadmete tootjatega ja
hangitakse vajalikud seadmed. Koostatakse
tehnilineprojektjaseekooskdlastatakseraudtee
haldaja ja teiste seotud organisatsioonidega.
Piirdeaedade ja aiaotstesse paigaldatavate
ulukitokke lahenduste osas tuleb toimida
samamoodi. Tehakse 16plik valik, leitakse
sobiv tootja ja viiakse labi hange. Aedade
ehitusprojekt kooskdlastatakse raudtee
haldaja ja teiste seotud organisatsioonidega.
Nii seadmetele kui ka piirdeaedadele tuleb
leida sobiva kvalifikatsiooniga paigaldaja/
ehitaja. Hoiatusslisteemide testimiseks ei ole
piirdeaedade rajamine tingimata vajalik, kui
see peaks osutuma liialt keerukaks voi kalliks,
kuid sellisel juhul jaavad saamata vastused
aedadega seotud kiisimustele.

Kui eelseire on kestnud vahemalt 12 kuud,
siis paigaldada katseldikudele loomade
hoiatussiisteemid ja piirdeaiad koos vastavate
lisadega. Iga hoiatussiisteemi kohta peab
olema vahemalt neli katseloiku. Ehituse
eeldatav kestus on 1-3 kuud (tabel 4).

Kui hoiatusseadmed ja aiad on tdokorras,
siis alustatakse seireperioodiga, mis kestab
vahemalt 12 kuud. Andmeid kogutakse
tapselt samamoodi kui eelseire perioodil.
Seireperioodi 16puks edastab raudtee haldaja
vajalikud lisaandmed seire teostajale ja viimane
koostab aruande. Vajadusel eemaldatakse
hoiatusseadmed ja piirdeaiad katseldikudelt
(tabel 4).
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Tabel 4. Aiakatkestuste katseprogrammi ajakava.

Ettevalmistus Eelseire Ehitus
1-2 kuud 12 kuud 1-3 kuud
Kaamerate Loomade jalgimine kaameratega
paigaldamine

ja testimine

Seire
vahemalt 12 kuud

Jaljeloendus raudtee kérval ja iimbritsevates elupaikades

Loomadega seotud info kogumine vedurijuhtidelt

Hoiatusstlisteemide projekteerimine ja
kooskdlastused, labirddakimised seadmete
tootjatega, vajalike hangete korraldamine

Aedade projekteerimine ja kooskdlastused

Hoiatu-
seadmete
paigaldus

Aedade ehitus

Jooksev seadmete t60
jalgimine ja hooldus

Jooksev aedade jalgimine

Kokkuvote
1-2 kuud
Kaamerate
eemaldamine

Aruande
koostamine
Seadmete
eemaldamine
(vajadusel)

Aedade

taristu valdaja ja kohalike omavalitsus-
tega, vajalike hangete korraldamine

Aiaotstesse ulukitdkkemattide/restide Mattide/
projekteerimine, labirddkimised tootjatega, ' restide
vajalike hangete korraldamine paigaldus

eemaldamine
(vajadusel)

ja hooldus

Mattide/ restide
eemaldamine
(vajadusel)

Jooksev mattide/ restide
jalgimine ja hooldus

Katse labiviimisel on oluline, et oleks voimalik
vaadelda voimalikult palju loomade ja rongi
kohtumisi. Selleks peab raudteel liikuma kas
piisavalt palju ronge voi piisavalt palju loomi.
Jargnevalt on toodud vdimalikud katsekohad
olemasoleval raudteel (joonis 33 ja tabel 5).

Pakutavate katsekohtade valikul lahtuti

jargnevatest kriteeriumitest:

Loigule mahub katsel6ik pikkusega ca 3x1
km (hoiatusseadmed, aiad, kontroll) ulukitele
sobivates elupaikades.

Loigul on sage ulukite liikumine. Seda hinnati
raudteel registreeritud loomadnnetuste
pohjal.

Ldigul on piisav rongide liiklussagedus. Seda
hinnati reisirongide 2017. a. soiduplaani
alusel. Kaubaronge ei arvestatud. RB-l on
kdesoleval hetkel kavandatud 28 rongipaari
ehk 56 rongi paevas (16 paari reisironge ja
12 paari kaubaronge).

Loik sarnaneb voimalikult palju RB
lahendusega. Kaherealine elektrifitseeritud
raudtee on parim, mis Eesti oludes hetkel
olemas on, kuid sellist raudteed ei ole eriti
pikalt metsade vahel.

Lopliku valiku tegemisel tuleb Iahtuda ka sellest,
kas taristu haldaja on katse toimumisega
ndus ning kas tehniliselt on vdimalik antud
kohas katse labiviimiseks vajalikke seadmeid
paigaldada. Ulukihoiatuse katseldigu tapne
asukoht soltub ka sellest, kuidas on vdimalik
paigutada rongi lahenemist tuvastavad andurid.



RB-ga kodige sarnasemaks piirkonnaks on
Tallinna ja Aegviidu vahe, kuhu mahub kuni neli
katseldiku koos kontrollaladega (liks Lagedi ja
Arukdla vahele ja kolm Kehra ja Aegviidu vahele;
joonis 33). Seal on kaherealine elektriga raudtee,
kus on tihe rongiliiklus (56 reisirongi p&evas)
ning ka ulukeid liigub rohkelt. Elektriraudtee
on ka Tallinnast laane pool, kuid enne Keilat
ei ole suurulukitele hasti sobivaid elupaiku ja
Keilast edasi on rongiliiklus harv. Nii Paldiski kui
Riisipere suunal on registreeritud vaid tksikuid
loomadnnetusi. Saue ja Valingu vahele on
voimalik paigutada vaid Uks liihike katseldik,
kuid seal on alates 2018. aastast planeeritud
suuremahulised ehitustood, mis hairivad nii
loomi kui katse labiviimist. Aegviidu ja Tapa
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vahel vdib voimalike katsekohtadena kaaluda
veel Nelijarve-dJaneda ja Janeda-Lehtse IGike,
kuid seal tuleks hoiatussiisteemide katseldik ja
kontroll-I6ik rajada eraldi. Tapa-Tartu suunal on
vélja toodud kolm kohta, kus on registreeritud
suhteliselt palju loomadnnetusi. Seal peaks
suurem loomade arvukus kompenseerima
rongide héredama liikluse. Sama kehtib Lelle
ja Turi vahelise 16igu kohta. Kiisa-Kohila 16igu
eeliseks on selle paiknemine kavandatava
RB-trassi laheduses ja keskmise tihedusega
rongiliiklus. RB trassiga kattub osaliselt ka
Lelle-Parnu liin, kuid seal liigub ronge vahe ja
plaani jargi |6petatakse alates 2019. aastast
reisirongiliiklus sootuks.
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Joonis 33. V&imalikud katsekohad olemasoleval raudteel (méargitud kollase ja punasega) - raudteel&igud,
millel on teada suur ulukite aktiivsus ning mis sobivad pakutud katseskeemiga. Katsekohtade kirjeldus on

esitatud tabelis 5.
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Tabel 5. Voimalike katsekohtade iseloomustus, katsekohtade paiknemine on kujutatud joonisel 33.

Koht Pikkus Ligipaas Muud olulised

katseloigule

Rongide Hoiatussiisteemi Taiendavad

arv paigaldamise tingi- andurid asjaolud

Oo0paevas mused

AS Eesti Raudtee

Olemasolev TAB 10 kV dhuliin. Vajalik on rajada tdiendav transformaator elektrivarustuse jaoks.

Lagedi- | 3,2km
Arukiila

Kehra- 15,8 km
Aegviidu

Lehtse- | 4,0 km
Tapa

Tamsalu- | 5,0 km
Kiltsi

Kiltsi- 4,1 km
Rakke

Rakke- 3,6 km
Vageva

Edelaraudtee Infrastruktuuri AS

56

56

28

18

18

18

Kontaktvorgu poste

saab vajadusel

kasutada uluki-peletite

paigaldamiseks

Kontaktvdrgu poste

saab vajadusel

kasutada uluki-peletite

paigaldamiseks

Katseldik on voimalik

rajada vahemikus

Lehtse platvormist kuni

km 177

Tehniliselt on katseloik

voimalik rajada km
333,0-338,0

Tehniliselt on katseldik

voimalik rajada km
341,0-348,0

Tehniliselt on katseldik

voimalik rajada km
354,0-359,0

Kulli voi
Arukiila

peatuses

Lahinguvdlja
ja Mustjde

peatuses

Lehtse
peatuses

Teenindustee,
tlesoidud

Teenindustee
osaliselt,
tlesoidud

Teenindustee
osaliselt,
Lehtse (lesoit

Teenindustee,
tilesdidud

Teenindustee,
tlesoidud

Teenindustee,
tilesdidud

Raudtee elektrivarustus puudub. Vajalik tdiendava elektrivarustuse rajamine.

Kiisa- 4,0 km
Kohila

Keava- 4,0 km
Lelle

Lelle- 5,3 km
Karu

Karu- 11,1 km
Turi

30

16

16

16

Voimalik on liihikese
katselbigu rajamine
Kiisa ja Kohila vahele
Tehniliselt on katseldik
voimalik rajada Keava

ja Lelle vahele
Soovitavalt voiks
I6ik paikneda Karu
peatusest eemal
Soovitavalt voiks
[6ik paikneda Karu
peatusest eemal

Vilivere
peatuses

Ulesdidud

Raudtee aares
pinnastee,
llesdidud
Ulesidud

Ulesdidud

Kaherealine
elektriraudtee,
mis sarnaneb
RB-le
Kaherealine
elektriraudtee,
mis sarnaneb
RB-le

Piirkonnas
liigub palju
ulukeid
Piirkonnas
liigub palju
ulukeid
Piirkonnas
liigub palju
ulukeid

Asub RB
trassi lahed-
uses

Piirkonnas
liigub palju
ulukeid
Piirkonnas
liigub palju
ulukeid




Kéaesoleva,t60 IV etapi, eesmark oliandajuhised
Rail Baltic trassile sobivate aiakatkestuste
tehniliste  lahenduste  katseprogrammiks
Eesti oludes. Usaldusvaarsete tulemuste
saavutamiseks soovitame nn BACI (enne-
parast kontroll-to6tlus, ingl.k. before-after,
control-impact) skeemi.

Katse eesmargiks on vdlja selgitada kas
loomahoiatussiisteemidtagavadpiisavaraudtee
turvalisuse taseme ja loomapopulatsioonide
sidususe ning kuidas need Eesti oludes
reaalselt toimivad. Selleks tuleb olemasolevale
raudteele rajada katseldigud, mis koosnevad
ulukihoiatuse siisteemi testimise alast,
aedadega piiratud osast ja kontrollalast. Kéik
katseldigu osad peaks olema umbes 1 km
pikkused. Ulukihoiatuse katseldik ja kontroll-
I6ik peavad olema vdrreldavas mastaabis
RB trassile kavandatavate aiakatkestustega.
Samas nende omavaheline kaugus peab olema
piisay, et hoiatussignaalid ei mdjutaks loomade
kaitumist kontrollalal.

Katseldikudel jalgitakse ulukeid (nt kaame-
ratega), et selgitada, kuidas loomad kaituvad
raudteel rongi lahenedes, hoiatussignaali korral
ja siis, kui on vaikne. Lisaks teostatakse raudtee
aaresjaumbritsevateselupaikadesjaljeloendus,
et registreerida ulukipopulatsioonde arvukus

| 169

ja nende seosed raudtee ning planeeritavate
tehniliste lahendustega. Toimunud looma-
onnetuste ja rongide liiklussageduse kohta
kogub andmeid taristu haldaja (vajadusel
koostdds veoettevotetega). Nii eelseire kui
testperiood peaks kestma vahemalt lihe aasta.
Sellisel juhul on vdimalik registreerida loomade
erinev kaitumine eri aastaaegadel. Samuti
on oluline Uht seadet katsetada erinevates
kohtades, sest loodusmaastik ja 6koloogilised
seosed varieeruvad ruumis ja Uhest kohast
kogutud andmed ei pruugi hasti esindada tldist
olukorda.

Tuginedes  registreeritud  loomadnnetuste
koondumiskohtadele ja rongide liiklus-
sagedusele on valja toodud valik voimalikest
katse labiviimise kohtadest olemasoleval
raudteel. Loplik katsekohtade valik soltub
testitavate lahenduste arvust ja nende
tehnilistest eriparadest.

Katse planeerimisel ja labiviimisel on
soovitatav teha koostood teadusasutustega.
Saadud tulemusi on vdimalik kasutada naiteks
magistri- vdi doktoritods. Kindlasti tuleks
katse tulemused avaldada (teadusartiklina), et
omandatav kogemus laialdasemat tagasisidet
ja rakendust leiaks. Teaduskoostodd on
soovitatav jatkata ka RB rajamise ja kasutusega
seotud seiretegevuses.
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Eesti ja Euroopa Gihendamiseks kavandatavast
Rail Baltic raudteest on Eestis 215 km.
Sellest suur osa labib metsaalasid ja teisi
vabalt elavate liikide elupaikasid. Raudtee
tdies ulatuses aedadega piiramine mdojutab
markimisvaarselt metsloomade asurkondi ja
elurikkust. Tanaseks on maailmas valja toé6tatud
alternatiivid ulukitokke aedadele. Praeguse
teadmise juures on loomahoiatussiisteem
koos lisameetmetega parim lahendus sama-
tasandiliste ulukilabipdasude loomiseks. Ligi
kolmandik Rail Baltic trassist on voimalik
rajada ilma piirdeaedateta tagades ohtutuse

inimestele ja raudteeliiklusele. Sellisel juhul on
loomapopulatsioonid oluliselt sidususamad,
kui varem planeeritud vaid eritasandiliste ja
suhteliselt kitsaste ulukilabipaasude korral.
Enne 16plikku rakendamist tuleb uudsed ja seni
praktikasvahekasutatudlahendusedkontrollida
ja optimeerida Eesti oludes. Tanapédevase hea
tava osaks on lahenduste ja keskkonna seire
enne raudtee rajamist ja kogu kasutusaja
jooksul ning vajadusel tdienduste ellu viimine.
Elurikas ja jatkusuutlik looduskeskkond on
aluseks tugevale uhiskonnale ja majandusele.
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